TRANSMISSION

L'arbre de transmission est du type tubulaire, avec joint
Glaenzer a chaque extrémité, le joint avant étant coulissant.
(Poussée et réaction se font par les ressorts.) Pour le démon-
tage, il suffit de retirer les boulons des plateaux d'entraine-
ment. Les joints de cardan méme sont logés dans des cache-
poussiére. Au montage du manchon coulissant, il faut veiller a
ce que les deux fourches de cardan gui se trouveront sur l'ar-
bre soient situées dans le méme plan. Normalement, un repére
est prévu a cet eflet.

PONT

Il est du type banjo sur tous
différentiel supportés par le nez
tes au point de wue réalisation, selon lesqu
réglage peut différer d'un type a l'autre. M
le mécanisme couple-différentiel peut étre
du pont. Il
de désaccoupler la transmissi
pont et changer par exemple le couple.

Le pignon d'attaque tourne soit dans des roulements a bil-
les doubles, séparés par entretoise, soit dans des roulements a
double rangée de billes, soit dans des roulements @4 rouleaux
coniques.

les maodé

sur tous les types
retiré sans dépose
suffit de sortir les arbres de roue (voir plus bas) et

on pour pouvoir déposer le nez de

TRANSMISSION

PONT

Dans le montage avec roulements a billes, le roulement avant
(coté cardan) est bloqué par une bague filetée dans le couver-
cle avant et le réglage axial se fait par cales d'épaisseur entre
1a collerette de ce couvercle et le nez de pont. On augmente
I'épaisseur des cales pour éloigner le pignon de la couronne ;
on la diminue pour l'approcher.

Dans le montage avec roulements a4 rouleaux coniques, le
rattrapage de jeu axial et radial du pignon se fait par serrage
d'un écrou sur la queue de pignon, tandis que la position axiale
du pignon par rapport 4 la couronne se régle a4 l'aide d'un
manchon flleté, placé entre les deux roulements. Ce réglage
s'effectue & travers une ouverture en haut du nez de pont.

Ne pas oublier, sur certains types, le pare-huile et le dé
flecteur supplémentaire placés entre l'entretoise et le roulement
avant.

Pour le réglage latéral de la couronne, on dévisse l'écrou
crénelé dans le palier gauche et on visse 'écrou dans le paller
droit lorsqu’il s'agit d'approcher la couronne du pignon. Pour
I'éloigner, on procéde en sens contraire. Le jeu d'engrénement
doit se tenir aux environs de 0,20 mm

Boitier de différentiel.

Suivant le modeéle, il est en une seule pléce ou en deux
pitces assemblées par vis. L'axe des satellites est ciaveté. Les
planétaires appuient contre des rondelles de friction, tandis que

DIFFERENTIEL TOUS TYPES
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les satellites portent sur des butées dont 1'épalsseur permet de
régler le jeu d'engrénement entre satellites et planétaires, ainsi
que leur position relative.

Arbres de roue.

Les roulements d'arbre de roue sont logés chacun dans un
alésage en bout du tube de pont et bloqué par couvercle, ou
bloqué dans le couvercle méme, qui est boulonné au tube avec
le plateau de frein. Sur l'arbre, le roulement est tenu entre
une collerette de l'arbre, cité moyeu, et un écrou coté différen-
tiel.

Le moyeu est claveté sur cone. Pour le retrait d'un arbre
de roue, on dépose le moyeu, on enléve le couvercle de roule-

ment (il suffit de retirer les écrous) et l'on sort l'arbre avec le
roulement.

ATTENTION. — Les piéces de gauche et de droite ne sont
pas identiques (arbres, écrou de rou.ement, moyeu, goujons de
fixation de roue), mais différent par le sens du fi.etage.

La collerette de l'arbre tourne dans une bague de retenue
d’huile qui doit étre orientée convenab.ement (voir figure) ; en
outre, un déflecteur d'huile est prévu entre le moyeu et le cou-
vercle de roulement.

Rapports des couples :

943 sur C4, C6 G, C6 MFP.
9x46 sur C4F, C6F, C4G, C41X, C4 MFP.

V. -

ESSIEU AVANT

Il est de construction classique avec fusée &4 chape et axe
de pivot claveté dans lessieu. Cet axe est cylindrique. L'ceil
supérieur de la chape est obturé par une pastille sur C4, C86,
C4 III et C6III, et par rondelle et feutre sur les modéles F.
Les moyeux sont montés, suivant le type, sur roulements &4 bil-
les, avec entretoise, ou sur roulements & galets coniques (a par-
tir des modéles F). Dans le montage avec roulements & billes,
le roulement intérieur est bloqué dans le moyeu par une bague
filletée dans laquelle se loge un joint destiné 4 empécher Ile
lubrifiant des roulements de pénétrer a l'intérieur du tambour.

TRAIN AV -

DIRECTION

DIRECTION

Les C4 et CB ont été équipées d'une direction & vis et roue,
avee tube de direction tournant. Le régiage axial de la vis et de
I'arbre porte-bielle se fait 4 l'aide de grains de butée, tandis
que l'engrénement se régle par bague excentrique dans laguelle
tourne l'arbre porte-bielle.

La direction 4 vis globique et secteur a été montée & partir
des modéles F, avec secteur & deux dents sur ces derniers et
secteurs 4 trois dents sur les suivants.

Le réglage correct du boitier doit étre fait sur établi et exige
la dépose du boitier. Celuici est fixé a l'intérieur du longeron

— )
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a l'aide d'une bride triangulaire s
formant palier de l'arbre porte-bie
retirer le volant et enlever le demi
de la colonne au tablier.

Pour les types avec secteur a deux dents, on rattrape le jeu
axial et radial de la vis grice au manchon coté tube de direc-
tion et qui forme cuvette de roulement supérieur. Une vis avec
contre-écrou, en haut du boitier, permet de faire pénétrer le
manchon davantage dans le boitier. (Attention au pas: fran-
¢ais sur certaines directions, anglais sur d'autres). Avant réglage,
on dépincera légérement le collier serrant le tube de direction
sur le manchon (1/2 tour environ). Si on libére trop, on risque
lors du réglage le coincement du manchon, qui reprendra sa
place par la suite en rétablissant le jeu.

Régler ensuite le jeu axial de l'arbre porte-bielle. Une vis
butée est prévue dans la paroi du boitier, coté moteur.

Le réglage de l'engrénement vis-secteur se fait par déplace-
ment du couvercle latéral, On débloque les vis qui le fixent au
boitier (juste assez pour permetire son glissement). Le volant
étant en position ligne droite (secteur & mi-course), on met en
place la bielle pendante, que 1'on tiendra d'une main pour Appreé-
cier le jeu, pendant que, de l'autre, on tourne le six-pans a ex
centrique (garni intérieurement d'une bague conique fendue).
En ligne droite, la direction doit étre juste, mais sans dur. Un
trés léger jeu peut exister aux positions extrémes (en braquage).

Pour égaliser ce jeu, on agit sur le rivet a téte fendue et
excentrée placé en bas du boitier et qui traverse une échan-
erure du couvercle, Les écrous de fixation du couvercle n'étant

lidaire du couvercle latéral
Pour la dépose il faut
collier du palier de fixation

pas encore blogués, et le volant étant en position ligne droite,
on tourne le volant de un tiers de tour & droite et on reléve le
jeu en faisant osciller la biel pendante, le volant étant main-
tenu immobile ; tourner ensuite deux tiers de tour en sens

e, pour se trouver a un tiers de tour 4 gauche, vérifier

v
le jeu dans cette position. S'il est plus important dans le bra-
quage a gauche, on tourne le rivet a gauche le jeu est plus
important a droite, on tourne le rivet également a droite. A
noter que la fente du rivet est orientée normalement selon l'axe
de l'échancrure, avec la partie excentrée en bas. Il faut tou-
tefois procéder par vérifications successives pour obtenir le
réglage, sans trop s'cccuper de l'orientation de la fente du rivet.

La position correcte étant établie, on bloque les écrous de
fixation.

Le réglage se fait de la méme maniére pour les directions
avec secteur a trois dents; pour les modéles « G », on peut
opérer également sur ch

L’angle de braquage est a limiter par les butées sur essieu,
qui sont prévues pour éviter le déplacement exagéré du sec-
teur.

Carrossage : 1 degré 1/2, sauf C4, C6 et C4D 1.000 kg. avec
2e 17,

Chasse : 1/2 4 1 degré 1/2.

Pincement : 5 a 6 mm. Il se régle par cales d'épaisseur a
fond des boitiers de rotule de la barre d'accouplement. Aug-
menter I'épaisseur pour donner du pincement.

Inclinaison pivot 7°, sauf C4, C6 et C4D a
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V.

Les premiers modéles ont des freins 4 commande par cdble
libre, avec segments articulés chacun sur un axe fixe. Le levier
de la clé de frein est monté sur petites cannelures permettant
de le placer & un angle correct par rapport au edble. Cette posi-
tion doit étre telle que l'angle soit d’environ 90 freins serrés.

Les freins avant sont commandés par l'intermédiaire d'un
levier double pivotant autour d'un axe vertical ‘porté par l'es-
sieu, de telle sorte que le point de contact entre ce levier et
le levier sur la clé de frein se situe dans le prolongement de
I'axe de pivotement de la fusée.

*
%

Ces modeles comportent un servo-freln a4 dépression. La
pedale agit par une biellette de poussée réglable sur un levier
répartiteur. relié par tringle au distributeur qui, sous l'action
de la pédale, met le cylindre de servofrein en communication
avec la pipe d'admission du moteur, Par l'intermédiaire d'un
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FREINS

ievier multiplicateur et d'une tringle de commande, le piston
agit sur un levier double auquel sont attachés les cables de
frein.

Ces derniers étant réglés 4 la longueur correcte, et la pédale
étant complétement relevée, le grand bras du levier répartiteur
lorienté vers le haut) doit avoir, sur C4 et C6, une course de
16 mm. avant de buter contre la biellette de poussée. Cette
course est indispensable pour assurer l'ouverture compléte du
distributeur. Les modéles « F » ont un levier répartiteur avec
vie de réglage qui doit étre réglée pour 10 mm,. de course.

En outre, le centre de 1'weil inférieur du levier double doit
etre en avant de la verticale passant par le centre de pivotement
du levier, de 15 mm. sur C4 et C6, et de 10 mm. sur les modé
les P.

La tringle reliant le levier multiplicateur du servo et le levier
double doit étre réglée de maniére que la chape soit 4 fond de
course et en butée sur son extrémité arriére.

S'assurer de l'étanchéité du cervo-frein et de la canalisation
de dépression.
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SERVO-FREIN
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Revision du dispositif servo

Lors du démontage, 'ensemble du distributeur avec son dia-

phragme doit étre retiré avec précaution. Saisir dans une piéce
de forme, en bois, le piston de commande du distributeur et
dévisser son bouchon, Dévisser le chapeau du piston du dia
phragme ; enlever le piston de commande avec son ressort et
retirer le double clapet intérieur avec son ressort. Dévisser
I'écrou du diaphragme et retirer celui-ci. S'assurer que la gou
pille de liaison des deux clapets est bien a4 sa place et en bon
état. Les clapets doivent coulisser librement dans le piston du
diaphragme. Au besoin on rodera le double clapet sur ses deux
siéges an moyen d'un mandrin expansible permettant de 1r
salsir.

Au remontage, l'ensemble du distributeur
précaution sur le fond avant du cylindre,
le clapet dans le guide cylindrique.

Pour démonter le piston du serve- flem on retire d'abord
I'axe de la chape reliant le levier multiplicateur 4 la bielle a
rotule ; dégager le levier de la chape. Serrer la partie arriére
de l'appareil dans I'étau et dévisser le corps du cylindre, qu'on
peut ensuite enlever avec le piston. Le piston étant sorti, vérifier
que le cuir a la souplesse voulue et voir si les parties frottantes
sont bien lisses.

FREINS AVTO-SERREVURS

Sur les utilitaires 1.800 kg. et 2 tonnes, on trouve des freins
a segments flottants, du type auto-serreur, commandé par cable
non gainé. Chaque segment est monté sur un axe ou barillet

est 4 placer avec
en faisant pénétrer

taraudeé,
Au milieu d'une denture permettant
rotation de la tige de liaison. Ces
sorts de rappel, un rcliant ics deux segments, l'autre accroché
d'une part au platean de frein ot d'autre part au segment secon
daire

Dimensions des garnitures

Sur les premiers modéles,
roues arriére ; par la suite,

le frein 4 main agissait sur les
on monta un frein sur différentiel

Modéles tourisme Rours Différentiel
4 antérieurs A E 248232 x 4,5 447 X 60 % 4.5
EetF id. 492 % 45 % 4

ryl, 8] 260 % 45 < 5 id.
A antérieurs a E 31638 4.5 447 % 60 = 4.5
Eet P id. 49245~ 4

eyl G 26045 « § id,

 Utilitaires
C4 1.000 kg. 290426 | 447 60X 4,56
C4 G 1.200 kg. | AV 250 45x5 492 45 4
AR 388 x50x5
Cd F 1 AV 386x50x5 492> 45 X 4
| AR 440X 50X6,5

Gl ccmme F1 625 % 50 x 4

(31 renf. AV 386 60x5 id.

AR 440 %60 6,5

traversé par une tige filetée A pas opposés et munie
le rattrapage d'usure par
freins comportent deux res-




EQUIPEMENT ELECTRIQUE C 4 F - C 4 GMFP

1. Phare cdlé draoit, 10, Barrette 3 bornes sur chdssis. 18, Balterie o'accns, 6 volls. 90 am
ité ¢res/h.
2, Phare edté gauche. Yo s : Il{u res : o
4. Barretle 3 bornes, cold druil, 19, Commande au centre du valuni,
; . 12, Interrupteur de stop. ‘ )
1. Barrette 3 bornes, volé yauche, Inty g e A 0. IMafonnier.
13, Barrette 2 bornes sur indégral,

5. Allumeur.

2

21, Interrupleur de plufonnier.
)

)

G, Bobine dallumaye. . Ampéremélre. 22, Rarretle 2 burnes arriére.
7. Dynamo. 1. Lampe Pémoin  o'allumoage b - Slop. Luanterne arridre,
8. Démarreur. 6. Lampe témuoin d'éclairage. et N i il
N Commutatenr d'écluiraye. Interruptenr  'nllunge Vi Yerl Vi. Vinlet,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE SOUS 6 VOLTS

DYNAMO a conjoncteur s'enclenchant a 160 tm.
1 BATTERIE de 6 volts 90 ampéres,

C4F
ALLUMEUR
Calage 7°15 ou 5 m/m avant P.M.H. l'avance
automatique décolle a 1.000 tm. Développe-
ment 18°
Ecartement du rupteur 40/100
BOUGIES

Ecartement des électrodes 70/100

SUITE DDALLUMAGE :1 -3 - 4 -
C4 G - MFP.
ALLUMEUR
Calage 12" ou 1,38 m/m avant P.M.H. l'avance
automatique décolle a 800 tours minute
Développement 18°

Ecartement du rupteur 40/100

BOUGIES
lcartement des électrodes 70/100
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