FIXATION

1l y & eu plusieurs dispositions. Jusqu'aux modéles « E »
, le moteur était fixé de facen rigide au chéssis par deux
\ l'avant, solidaires d’'une plaque tole pie entre le
groupe et le couvercle de distribution, et deux pattes a 1% g
venues de fonder! vec le carter de volant. Par la suite, on
adopta pour l'arriére une plaque de tole transversale p i
entre le groupe et le pavillon d'embrayage et le montage ¢
tique sur tampons de caoutchouc. Les derniers modéles furent
équipés avec le moteur flottant. (Référence MFP).

CYLINDRES

Les modéles « G » différent des modé
alésage plus grand : 75 mm. au liel
o5 flits sont di

> avec le carter
carter inf
moteurs) — es
brequin, de sor

antérieurs par un

rroupe qui forme
2 plan de joint
age léger sur
de rotation

1 mm
ctivement 76, on risque

Cote de ]
En dépassant les cotes de 73
des déformations & chaud

CULASSE

La culasse, amovible.
pour le monts de l'allume
retour est fis au-dessus de

Ordre de serrage :
quatre cylindres

i
17 11 2 1 3 10 16
19 15 9 5 8 12 20

six cylindr
Une bague de centrage se place entre cylindre et culasse au
droit de 1'alésag vant l'allumeur.
Attention a la hauteur (en cas de surfagage du groupe ou
de la culasse).

MOTEUR

PISTONS ET SEGMENTS

alliage léger ave
droit, moteur

jupe

u de

Les pistons, 4 fond plat,
fendue. La fente doit étre pla
l'avant

Pistons de 72 mm. diam.: hauteur total
teur d'axe, 48 mm. ; largeur entre bossages, 22 mm.; di
trous d'axe, 22 m,

Pistons de 75 mm, diam.: hauteur totale, 93 mm.; hauteur
'axe, 56 mm.; largeur entre bossages, 29 mm.; diam. des trous
axe, 22 mm.

Jeu & la jupe: 7 & 8/100 mm,

Les types & partir de G ont l'axe monté gras dans le pied
de bielles bagué en bronze, et 4 frottement doux dans
sages (l'axe doit entrer .« au pouce », le piston étant
environ 60 degré Arrét par jonc dans chaque bossage. Sur
les types antérieu l'axe est serré dans le pied de bielle par
boulon-clavette.

Les segments sont au nombre de trois ou que
racleur, tous au-dessus de l'axe.

Jeu 4 la coupe : 0,15 4 0,20 pour le « coup de feu », 0,08 mm
pour le racleur, 0.10 4 0.15 pour A

Jeu en hauteur maximum :

BIELLES

- matricé
48 mm. (rép. 47,5
rép. 49,5 mm.), pour al

La différence maximum de poci
n est de 5 gr.

89 mm, ; hau-
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72 ; 50 mm.
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VILEBREQUIN

forgé et traité, avec
es et quatre ie

aliers pour les
3 moteurs gix

Il est en acie
s quatre cylir
ndres.

Diamétre des tourillens : 55 mm, (cote
Les coussinets, en bronze régulés,
immaobilisés par bonhcmme noyé.

maot

cy

54,5 mm.)
ibles, =ont

L'arbre est muni de masses d'équilibrage rapportées, fixces
chacune par deux vis. En cas de démontage, ces ma sont
A répé

i de

Certains modeles comportent en .outre un amortisse
vibration & l'avant.
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Tous types 4 cyl

470046 7 nceens
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GRAISSAGE

Tous types 6 cyl

UWNDELL

Sauf sur les tout premie

est sertie sur le voiant, fixé lui-mér arbre par bou.ons.
Caractéristiques des couronnes : Diam. Diam

Dents { int. ]

U TRl B e e G e 121 263 ¢ 15

Modeles Fet sulv. .......... 106 ( 17

DISTRIBUTION

L'arbre & cames, placé
tourne dans trois cu que
ar chaine ou par pignons & denture héli-
re en céloron.) Le pal avant est amo-
ctions axiales

ont 36,5 cu
nt. Suivant

et goupille, ou deux ress
antivibreur.
a l'admission : 0,15 & 0,20 mm.;

o
Calage de la distribution : (a)
degrés mm. grés mm.
VU G AR N [y 0 0.25
BREA 42 10,5 43 9.5
AOE . e 48 12.5 48 12.5
RFE 0.4 0.97

(a) : ju.‘sq-u"a .C:,F. :_-.1. C6F inclus.
(b) : modéles C4IX, G et MFP,

I'huile se
dans une
aux paliers,
ns porte-palie

& travers une
i princ

conduits f
l'arbre

po
un filtre,

ter ; il
1¢ rég.a-
vis et contre-écrou.
ant est claveté sur un &

I 1 qui re

meéme
de 1
ceidal. L'arbre ve 1
tourne dans une cdouille rapportée

REFROIDISSEMENT

3. L'arbre tcurne dans
dans un roulement a
1 & créneaux ou & six-pans per-
rtains modé la
ir d'autres e est

I'allume

Un manc
du presse
e et goupi

compoerte selon le cas trois ou quatre anneaux
Capacité : 9 litres jusqu'a C4F, 11 litres

14,5 litres pour les six cylindres...

A partir de C4G,
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DISTRIBUTEUR D’ALLUMAGE

ALIMENTATION

Le carburateur VAFD est un vertical & bistarter, avec
ralenti a réglage d'essence. Nous rappelons que le bistarter donne
trois positions :

complétement tirée : mélange trés riche pour départ 4 toute
température, méme les plus basses;

mi-course : méiange moins riche, malis suffisant aussitot
que le moteur a pris un peu de température ;

poussée & fond : starter hors circuit (moteur chaud).

Pour le réglage de ralentl, on appauvrit le mélange en vis-
sant et l'on enrichit en dévissant.

L'ajutage d'automaticité peut étre diminué (mémes reprises

709137

709142 en pa.ler, mals puissance en cote et vitesse plus élevées ou
? augmenté (méme reprises en palier, mais vitesse maximum et
709141 puissance en cote diminuées).

@ Le type AHD est un carburateur horizontal, également &

C 2 2 % ) "
70.3'!3_0} > \ : bistarter et ralentl &4 réglage d'essence. Il différe du précédent
709150 7‘ 709156 "3 ~—709140 par le montage de l'ajustage d'automaticité qui se trouve en haut.

/ Les indications au point de vue réglage sont les mémes que pour
2 le VAFD.

703157 703139 Le VBFG enfin présente les mémes éléments de réglage,

sauf que le starter est du type simple a tirette.

Certains types de véhicules furent équipés d'un régulateur
monté sur la commande de distribution. Sur le pignon d'ar-
bre 4 cames sont articulées deux masselottes centrifuges agls-
sant sur un manchon coulissant en butée sur un systéme de
leviers et tringle relié au papillon des gaz.

ALLUMAGE

L'allumeur est placé au-dessus de la culasse, entre les cylin-
dres 2 et 3. L'entrainement se fait par tournevis excentré.

¢ N Calage : 9 degrés d'avance, jusqu'aux modéles F, 7 degrés
709149 pour les modéles suivants.
; Ouverture du rupteur : 04 mm.
i ) Bougies 18 mm., écartement 0,7 mm.; on a intérét & monter
709933 —— ; ; 709163 ; des bougies plutét chaudes.

&9134-\'

709155~ |
.

Il. - EMBRAYAGE
BOITE

1023
EMBRAYAGE lon d'embrayage, l'embrayage méme _mstant en place. On le
sépare ensuite du volant de la maniére habituelle. Lors du
Toutes les séries C4 et C6 comportent un embrayage Citroén remontage, le disque doit étre centré, avant serrage définitif
a disque unique. Sur les premiers modéles C4 il différe quelque du couvercle sur le volant, 4 l'aide d'un mandrin approprié¢ ou
peu de la construction classique, en ce sens que la couronne de d'un faux arbre.
démarreur est fixée par vis au couvercle d'embrayage. Pour le La commande de la butée se fait par un levier horizontal
démontage, il faut, avant dépose de la boite avec le pavillon a fourche, articulé sur un axe vertical fixé dans le pavillon d'em-
d'embrayage. enlever les vis 4 téte six-pans fixant le couvercle brayage. A l'extrémité opposée a la fourche, le levier comporte
d'embrayage au volant du moteur ; dévisser ensuite les écrous une vis de réglage avec contre-écrou, contre laquelle s'exerce
des goujons d'assemblage du pavillon avec le carter moteur et la poussée de la pédale. Pour augmenter la garde, il suffit de
tirer en arriére, visser la vis plus profondément dans le levier.
Avant démontage du disque il est bon de repérer les canne- Garde normale : 2 cm. de course 4 la pédale. ;
lures du moyeu avec celles de l'arbre primaire. Différents types de disque ont été montés : les uns rigides,
Retirer ensuite du carter de boite : le disque, le couvercle les autres a entrainement élastique.
d'embrayage avec le plateau mobile et la douille coulissante Sur les véhicules avec moteur flottant, le pédalier n'est pas
(butée). fixé au carter de boite, mais au chéssis, et la commande de 1'em-
Pour la remise en place on opére en sens iaverse, en pla- brayage se fait par un dispositif appelé pantographe.
cant sur l'arbre primaire la douille coulissante, le couvercle La pédale est relife directement & un levier double, monté
d'embrayage avec le plateau mobile, et engager le disque sur les a coté sur le méme axe, par un boulon traversant un trou oblong,
cannelures de l'arbre. ce qui permet de varier la position de la pédale par rapport au
Engager l'extrémité de l'arbre primaire dans le roulement levier et de régler la garde. Ce levier est relié 4 son tour par
du vilebrequin, placer le carter de boite contre le carter moteur deux biellettes, & un autre levier double claveté sur l'arbre de
et serrer les écrous des goujons d'assemblage. fourchette. Les biellettes sont articulées au levier de pédalier
Fixer le couvercle d'embrayage au volant, en ayant soin de par des barillets et au levier de l'arbre par des axes, de sorte
faire coincider les repéres tracés sur lgs deux piéces, que les oscillations du moteur ne sont pas transmises a la pédale.
Sur les autres types, on peut retirer la boite avec le pavil- Les biellettes sont 4 régler de maniére 4 ce que le flletage dépasse
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FREIN SUR TRANSMISSION
C4F, C6F, C6FN
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Bn REACEY

tournant

les deux barillets de la méme longueur. Le motel
au ralenti, la pédale doit rester absoclument immobile
Pour augmenter la garde, on déblogque le boulon de liaison
pédale-levier et l'on fait pivoter la pédale vers I'avant
Dimensions des garnitures :
Modéles antérieurs 4 C4E et C6E : 260215 3,5.
Modeéles C4E et C6E : 245 % 180 % 3,2
Modeles postérieurs 228,6 < 146 < 3,5.

REMARQUE. — Il est reccmmandé, si l'on veut étre sur
d'un réglage précis de l'embrayage, avant remontage, d'effec-
tuer l'assemblage A l'aide d’'une étoile de montage qui permet
de régler les linguets exactement a la cote voulue et rigoureu-
sement identique pour tous.

BOITE DE VITESSES

es, certaines utilitaires
droits et pignons
rchettes se dépla-

Les types tourisme sont a trois vite
ont quatre rapports. Elles sont &4 eng
baladeurs. Dans les premiers mod
cent sur des guides fixes, immobi
Entre ces guides et reposant sur eu
verrouillage maintenue en place par couvercle de boite. Le
retrait des guides et leur mise en place se font par le pavillon
d'embrayage. Pour faciliter la mise en place, on peut enlever
sur les fourchettes le ressort de billes fixé par vis; on remettra
en place les billes et ressorts aprés montage des guides.

L'arbre secondaire se centre dans un roulement a rouleaux
tlastiques reposant dans un alésage du primaire. Le démcntage
du primaire et du secondaire se fait sans aucune difficulté.

les f
par plaquette extérieure.

» trouve une chape de

\

015136

_ 515131 Pamat

L'intermédiaire tourne sur un axe fixe, avec interposition
d'une doui épaulée 4 l'avant.

La hoite des C4 F, C6F et FN difféere de la précédente par
l'agencement des fourchettes solidaires de plaguettes horizon-
tales qui glissent sur un plateau de guidage fixé avec le cou-
vercle de boite. Ces plaguettes comportent des trous pour la bille
y verrouillage,

Le couvercle s'enléve d'un seul tenant avec le plateau de
guidage et les plaquettes-fourchettes. Le plateau de guid
en effet rendu solidaire du couvercle par des vis ¢
mblage, on retourne le couvercle de boite (cl

bas), on pl ssorts et billes de verrc
ant lib nt sur les ressorts, on présente ] :

; 1ids ment retourné, et muni des plaquettes
avec les fourchette s le haut. fourchettes étant sensi
blement au point mort, on place 'ensemble sur le couvercle
en faisant coine les trous de ver lage point mort ave:
5 billes, et l'an fixe le plateau de guidag: I'aide des vis frai-

r

Le démonta et le remontage des pignons et arbres ne
présentent aucune pa ularité. Sur la partie avant de l'arbre
cecondaire, entre le roulement de centrage dans le primaire, et
la partie cannelée de l'arbre, ne pas oublier la rondelle.

Le train intermédiaire tourne s un axe fixe par linter

médiaire de deux roulements 4 rouleaux élastiques séparés par
une entretoise.
Dans 1 7itess s fourchettes sont soli-

daires de wverrouil > placé
dans le e coulisseau une bille
dans une cheminée verticale, ainsi qu'un verrouillage transver-
sal par bonhomme, Le pignon de marche arriere est 4 denture
double.
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