CITROEN

CARACTERISTIQUI
O Appellation Voie Empattement Poids chassis Poids carrosserie Prsiis
yP commerciale (en métre) (en métres) (en kg) (en kag)
ACA4 c4, C 41l 1,32 2,85 710 1 180 13x45
ACA4 c4, C 41l [ 2,97 715 1245 1345
ACAF CA4F 1,34 2,78 710 13 x 45
AC4F C4F 1,34 2,97 14 x 45
ACA4F C4F 1,42 2,78 13x45
ACA4F C4F 1,42 2,97 1290 14 x 45
C4G C4G 1,34 2,78 740 1 200 1345 et 180X
cC4aaG cCa4G 1,34 2,97 14x 45 et 150
cC4G c4G 1,42 2,78 1345 et 150x
cacG C4G 1,42 297 745 1290 1445 et 150
Ca4X C4IX 1,34 2,78 710 1185 1345
ACE6 Cé6 1,32 2,95 780 1275 14 x 45
ACE C6 1,32 312 1 340 1445
c 6 Il GE6E 1,39 2,95 810 1325 14 < 45
c 6l C6E 1,39 3.12 830 1 380 14 % 45
cC6F C6F 1,42 2.95 810 1325 14 45
CBF C6F 142 3,12 830 1380 14 % 45
C6FN CGL 1.42 2,95 1445
C6FN CGL 1,42 3,12 14 x 45
c6G cC6G 1,42 2,96 850 1 380 14x 45 et 160
cCe6G CE6G 1,42 3,13 1 400 14 %45 et 160:
CARACTERISTIQ
o Appellation Alésage x course Cylindrée Puissance Puissanc
yp commerciale (en mm) (en cm3) fiscale réelle
ACH4 ca, Ca 1l 72%100 1 628 9 CcV 30 ch
ACA4F CAF 72100 1628 9 CV 30 ch
cC40G cC4G 75x 100 1 TG¥ 10 CV 32 ch
C 41X C 4 IX 72 100 1628 9 CV 30 ch
L.BE .5 NG 6LF C 6 CHE T 72 %100 2 442 14 CV 42 ch
C 6 FN CG L 72% 100 puis 75x100 2 442 puis 2 650 14 puis 15 CV 50 puis 5
CE6G C6G 75x 100 2 650 15 CV 50 cf

Vilebrequin a trois paliers sur moteurs quatre cylindres et a quatre paliers sur moteurs six cylindres.
Soupapes |latérales sur tous modéles, commande de distribution par pignon céloron sur tous types quatre cylindres, par chaine sur
A C 6, C 6 Il et premiéres C 6 F et par pignon céloron sur dernigres C 6 F et C 6 G.
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CITROEN

CARACTERISTIQUE
Type Appellation Voie Empattement Poids chassis Poids carrosserie Prgh
yp commerciale (en métre) (en métres) (en ka) (en kg) o
ACA4 c4,C 4l 1,32 2,85 710 1180 13X 45 (s
ACA4 c4,C 411 y 32 P 2,97 715 1 245 13x 45 |
ACH4F C4F 1,34 2,78 710 1235 13X 45
ACA4F C4F 1,34 2,97 14 x 45
ACAF C4F 1,42 2,78 13x45
ACA4F C4F 1,42 2,97 1290 14 x 45
cCa4aG Ca4G 1,34 2,78 740 1200 1345 et 150 x4
C4G G- 40 1,34 2,97 14x 45 et 150 x4
C4G C4G 1,42 2,78 1345 et 150 x4
cC4G CAG 1,42 297 745 1290 14x 45 et 150 x4
C 41X c41X 1,34 2,78 710 1185 13 45 £
ACE Cé6 1,32 2,95 780 1275 14 x 45 |
AG 8 C6 1,32 312 1 340 14 x 45
c 6l CEE 1,39 2,95 810 1325 14 x 45 |
C 6 CBE 1,39 3.12 830 1380 14 x 45 |
C6F CG6F 1,42 295 810 1325 14 % 45 |
CG6F C6F 1.42 3.12 830 1 380 14 < 45 |
C6FN CGL 1,42 2,95 14 x 45
CG6FN CGL 1,42 3.2 14 x 45 '
C6G C6G 1,42 2,96 850 1 380 14x 45 et 160 x4
C6G cC6G 1,42 3,13 1 400 14 45 et 1604
CARACTERISTIQUI
T Appellation Alésage x course Cylindrée Puissance Puissance
ype : : :
commerciale (en mm) (en cm3) fiscale réelle
ACA4 c4, C4 11 72100 1 628 9 CV 30 ch
ACA4F C4F 72100 1 628 9 CV 30 ch
C4G cCaaG 75% 100 1 767 10 CV 32 ch
C 41X C4IX 72100 1 628 g cv 30 ch
P I | SR ol B ¢ 6 CBE B F 72100 2 442 14 CV 42 ch
C6FN CG L 72100 puis 75x100 2 442 puis 2650 14 puis 15 CV 50 puis 53 |
C6G CE6G 75x 100 2 650 15 CV 50 ch

Vilebrequin a trois pal
Soupapes latérales sur tous modeles,

iers sur moteurs guatre cylindres et a quatre paliers sur moteurs six cylindres.

A C 6 C 6 Ill et premiéres C 6 F et par pignon cé

commande de distribution par pignon céloron sur tous types qu

loron sur derniéres C 6 F et C 6 G.

L e,

atre cylindres, par chaine sur




OENC4" et “C6"

ERISTIQUESHASSIS

Pneus Dates de production Numéros de chéassis Observations
E 1928 : 1 & 13500 C 4 Ill appelée ausi CANT (pour nouveau
octobre 1928, octobre 1929 A
% 1929 : 13 500 a 90 000 tableau de bord)
1345 Ill, octobre 1929, octobre 1930 1930 : 90 000 a 134 000 chassis long pour familiales et commerciales
1930 : 300 000 a 312 000 R a4 chéssis long pour familiales et commerciales
1931 : 312 000 a 330 000 : voie large pour carrosseries 5 places
re 1930, octobre 19831 1931 : 400 000 & 412 000 voie 142 %
13x45 voie large pour carrosseries 7 places et
14 45 grand tourisme 5 places
—
%45 et 150 40 1931 : 100 000 a 107 000 ; : ; ’ e
: ; ( voie 134 livrables en exécution grand luxe et livrables
1932 : 107 000 a 110200 )
<45 et 150> 40 1931 bre 1932 1931 : 1 & 4 600 s . également avec moteur flottant (série MFP)
245 et 150 <40 e 15‘32 ! JE;DO ; 7 500 | voie 142 voie 134 pour 4 et 6 places, voie 142 pour
e : ! 5 7 pl
<45 et 150 x 40 1932 : 200 000 & 212 500 moteur flottant b M

1345 831, octobre 1932 900 000 & 917 500 modeéle & finition simplifiée
e smses

14 x 45 re 1928, octobre 1929 1928 : 1 4 6000 carrosseries 4 places

14x 45 1929 : 6000 & 11 000 carrosseries 6 places et grand tourisme

4 places sur chéssis long

. n

14 45 t 1929, octobre 1929 PHESSRorSE. . Rikiae :
— 1929 - 14000 a 18 500 carrosseries 7 places et grand tourisme

14 45 t 1929, octobre 1929 5 places sur chéassis long

929 : 50 000 & 53 500
" 1929 ; & 0ab3s

1445 re 1929, octobre 1931 : f c !
. 1930 : 53 500 a 64 800 aces et grﬂnd tourisme 5 places sur chés-

14x 45 re 1929, octobre 1931 1931 : 70 000 & 77 500 sis long
e

14 x 45 : i ; 3

830, octobre 1931 modéle grand luxe & moteur spécial

14 45
9 1931 : 500 000 & 503 500
x45 et 160 x40 = g : =%

re 1931, octobre 1932 1932 : 503 500 a 505 000 livrables avec moteur flottant (série MFP)

x45 et 160>40 1932 : 630 000 a 632 800

ERISTIQUESMECANIQUES

" Puissance g Régime maxi ob :
. ; servations
réelle It volumétrique en tours/minute
30 ch 0,25 3 000 Servo-frein, frein & main sur tambours arrigre (1929) puis en sortie de transmission (1930)]
. Boite 3 vitesses comme sur toutes C4/C6, mais egalement petite série « C4F Montagne » a
30 ch 525 et 6 3 000 Toleato
32 ch 53 et 6 2 700 Moteur fixe ou moteur flottant (série MFP) freins auto-serreurs, suppression du servo-frein
~ 30 ch 53 2 700
e 42 ch 525 (C 6) 3000 Servo-frein, frein @ main sur tambours arriére [(1929) puis en sortie de boite (1930)
3 et 6 [C 6 F) : Mouvel essieu, embrayage & amortisseur, nouvelle bgcite de vitesses sur C 6 F (1931)
- Moteur spécial : bielles en alugir, vilebrequin nitruré, culasse & circulation d'eau, soupapes a
B0 puis 53 ch 3004 doubles ressorts
50 ch 53 et 6 2 700 Moteur fixe ou moteur flottant (série MFP) freins auto-serreurs, suppression du servo-frein
3 Sur

o |




DISTRIBUTION

DIMENSIONS DES SOUPAPES

(longueur totale mesurée sans le bombé de la téte)

ADMISSION ECHAPPEMENT
e - Clavettes oy e Clavettes
) téte | - queue | Longueaur ou goupllles “ téte | & queue Longueur ou goupilles
AC 4 NGB8 .G & TI
CAF.CBF ..co.i.i 35 89 136 goupille 35 8.9 136 goupille
ACA4 AC B C 6 1IN
C4F, C6F (réparation) 35 9,5 136 goupille 35 9.5 136 goupille
ool 0 B GRS S (RRIT 35 89 136 2 clavettes 35 8.9 136 2 clavettes
CA4IX,C4G, C6G - i 89 1375 2 clavettes 37.3 89 137,25 2 clavettes
C 4 G (MFP), C6G (MFP), 37 89 137.5 2 clavettes 37,2 89 135,75 2 clavettes
RESSORTS DE SOUPAPES
Tarages
§ Nombre de Sens e
Types de véhicules I.ull.agueur 7 extérieur d/:f'l spires d'enrou- 1 z
Ll h 2 utiles lement Longueur Tare Longueur Tare
en mm en kg en mm en kg
AC4, CA4F, ACE, oo
|| e AR 58 * 05 31 4 6 D R R E SEAahd Bal 18 £ 1
C4G, CBG .......... | 81 = 05 gt 20 4 5 1/2 D 42 ched- -T2 e 18 * 1
C4G et C6G MFP — g - )
extérieur 64,5 " A3 0'2 3B 7 D 454 < 0
intérieur 54 25 * 03 25 8 1/2 G o ok BT
m— — 0
FONCTIONNEMENT DISTRIBUTION
5 En degrés et minutes sur le volant En millimétres de course du piston
e AOA RFA AOE RFE AOA RFA AOE RFE
Tous moteurs 72 x 100 sauf
e B SO P e 0/ 43 48 6,30 o/ 89,5 88 04
Tous moteurs 75 X 100 et
C 4 IX 5 42 48 10 0,2 90 88 1
JEUX AUX SOUPAPES
Théoriques Pratiques Levée
Adm. Echap. Adm. Echap. des soupapes
Tous moteurs 72 x 100 sauf
[l R R R i W Y e 0,20 0,20 0,20 0,25 7.75
Tous moteurs 75 X 100 et
Poky B b i A i 0,25 0,25 0,20 0,25 7.7

Nota

S

les jeux pratiques.

: Les jeux théoriques aux soupapes ne servent qu'a la vérification du réglage
Pour la marche normale, appliquer

de la distribution.




ALIMENTATION

CARBURATEUR
£ Auto- i Poids
Véhicule c:rlf:ratifar Buse ?;:::;:I maticité dGI:::r:ti Gicleur Gicleur du flotteur Pointeau
P ou émulsion B d'air essence (en g.)
SOLEX MONTAGE 12
vettes AC 4 30 BFDV 22 105 52 050 oS 150 26 2
poupilles | C 4 F 30 BFHD 23 115 51 055 & il 150 26 2,5
C40G 30 BFVD 24 115 51 050 5 150 26 2,5
upille a4 starter
4 IX .. 30 BFHD 23 115 o1 055 5 145 26 2,5
upllle ACEB, C6E 30 BFVD 23 110/115 4 055 55 155 42 2
lavettes C6F 30 BFVD 24 120 56 055 i 155 42 25
R attes C6G 35 BFVD 25 130 51 055 5.5 165 65 2,5
Blattes a starter
C6G MFP 35 BFVD 26 135 51 055 5.5 165 65 25
a starter
SOLEX MONTAGE 20
BC A .. 30 VAFD 23 115 240 j 050 4,5 125 26 2
C4F .. 30 HBFD 23 120 240 | 055 5 150 26 25
It G .. 30 HBFD 24 125 240 | 055 5 155 26 25
CaG MFP 30 VAFD 24 125 250 | 050 4.5 125 26 2z
C4I1X .. 30 HBFD 23 120 240 055 5 150 26 25
C&E, C6F 35 VBF6 24 135 260 055 9.9 155 65 2,5
a C6G 35 VABD 26 140 250 055 55 165 65 25
Tare
on kg SOLEX MONTAGE 22
CaG, C4IX 30 AHD 25 | 125 | 230 | 055 | 45 | 125 | 26 1 25
18 % 1
- ALLUMAGE
| ] Tous modeéles, allumage par batterie, bobine et distributeur (6 volts).
Ordre d'allumage : 1, 3, 4, 2 et 1, 5, 3, 6, 2, 4. (n® 1 & |'avant).
Ecartement des électrodes de bougies, tous modéles 0,7 mm.
Ecartement des contacts d'allumeur, tous modéles 0,4 mm.
Dimensions des batteries, tous modéles : longueur 270, largeur 175, hauteur 240 mm.
AVANCE A L'ALLUMAGE
Calage initial AVANCE AUTOMATIQUE
T de véhicul 3 Maxi
R S o d_egres : Ao décolle a - -
et minutes a partir P M H degrés tours /minute
-G A CRF i, 15 0,5 1 000 25 3 600
8 F.. -8 10,16 1 600 30 3 800
CAG, C4IX,C6G ........ 12 1,38 800 18 3 800
e COUPLES DE SERRAGE
joupapes
TOUS TYPES (en m.kg)
75
Ecrous de culasse :
7 - Ecrous de goujons Ecrous des boulons
— 1°" serrage 2(‘a 5?:;?3; de ligne d'arbre de bielles
25 A3 6 écrous de 12 : 7 a 8 35 a 4
écrous de 14 : 9 a 10
SR i




EMBRAYAGE

RESSORTS — REGLAGE DES LINGUETS

Nomb s ‘ Tarage Rég_lage

Types 03; " | Longueur %] & Nombre d_:n’:zu‘ des linguets | Epaisseur

raasorly libre extérieur | du fil de spires Yihont Cehe: Tare A 3 du disque
en kg

AC4, ACE ...... 6 64 245 35 6 U D w5 |65 T} 10

C4F, C4G, C4 IX

C4G, C4G MFP

C4G, CAG MFP

C6F, C6G, C6G MFP 9 56/58 27 38 8 1/2 T D 40 |52 = 2] 417 21 9,

Cotes de réglage des linguets :

La cote A est mesurée du dessus
La cote B est mesurée de la face
nombre de spires utiles.
de spires.

U

T nombre total

Toutes boites 3 vitesses (sauf « C 4 F Montagne »), pignons droits,

PIGNONS ET RAPPORTS

les cotes doivent se mesurer Sur un organe en
du linguet ou de la butée de lingu
d'appui du carter d'embrayage a la

face d'appui du

plateau d'embrayage.

BOITE DE VITESSES

non synchronisées.

position « embrayé » donc sur un montage.
ets a la face d'appui du plateau d'embrayage.

Types de véhicules : s o 3 4 Marche arriére
17 16 17 22 ;v 12 19
AC4, ACB, C B Il .....- — x — = 0312 — %X — = 0,537 1 — e ¥ = ="0,23D
29 30 29 24 29 19 30
17 16 17 24 17 12 19
b 1990 i — x — = 0312 — % — = 0,591 i — X — ¥ — = 0230
29 30 30 23 29 19 30
C4F C4G,C4IX 17 jir g s 14 23 17 14 18
Cc 6 F/1931, C 6 G — x — = 0,31 — %X — = 0,543 1 — %X — X — = 0,264
30 30 30 24 30 18 30
16 16 16 24 16 34 16 16 20
C 4 F « Montagne ».... — x — = 0,153 e e TS — %X — = 0,576 1 e e i DT
4 4 4 34 41 23 4 24 L3
Deux rapports de couple conique ont été généralement utilisés :
— 9 % 43, démultiplication 0,209.
— 9 % 46, démultiplication 0,195.
mais il était possible d'obtenir les trois rapports suivants :
— 10 x 43, démultiplication 0,232.
— 8 x 43, démultiplication 0,186.
— 8 x 46, démultiplication 0,174.
En rigle générale, on trouve : le couple conique de 9 X 43 sur AC6 et C6 Ill sauf familiale,

C6F, C6G premiére série sau
9 % 46 sur AC4, CAG, AC6, C 6

couple conique de
C6G deuxidme série, familiale C6G «

TRAIN AVANT

f familiale, CG6 deuxiéme série,

I,

MFP » — le couple conique 8 X 43 su

CBG « MFP » sauf familiale — le
C6F, familiale C6G premiére série,
r les CAF Exportation.

Réglages
Carrossage Chasse Pincement
Types (en degrés et (en degrés et (en mm)
minutes) minutes)
AC4, AC8, C6 Il 24T 030 a 1 L
tous autres modéles 1,30 030 a 1 5 a4 6

il




Epaisseur
ju disque

riére

= 0,235

= 0,235

= 0,264

= 0,127

CAPACITES

Capacités en litres

Types Huile moteur Radiateur Essence
AC4, C4F ...... 5 9 37
C4G, C4 IX i 5 11.2 34/38
ACRC: e PR 7.5 13 55 (+ 10, Exhausteur)
o | RN S 7.5 14,850 55 (+ 10, Exhausteur)
B 7.5 13 55 (+ 12, Exhausteur)
BRG: - i i 7.5 14,5 55 (+ 12, Exhausteur)
Pression en kg/cm2
Avant Arriére

Tous modéles « C 4 »

1355 e i, 1.75: 1,40 2. 200

14 X 45 1,50 150 80 1.T8
150 x 40 1,30 1,40
Tous modéles « C 6 »

14 x 45 1.75 2i25
160 X 40 1,40 1,60

CARROSSERIES

AC 4, 1929 et 1930 (C 4 et C 4 1II)

— Sur chéassis court : conduite intérieure, berline, cabriolet 2
places, cabriolet 4 places, faux-cabriolet 2 places, faux-
cabriolet 4 places, torpedo (deux versions successives, bas
de portes courbes, puis bas de portes rectilignes), torpe-
do commercial premier modéle, utilitaires 500 kg (conduite
intérieure commerciale deux portes, fourgonnette, boulan-
gére, camionnette bachée).

— Sur chéssis long familiale, torpedo familial, taxi, taxi
décapotable, torpedo commercial (deux modéles successifs),
conduite intérieure commerciale (quatre portes).

AC6 (Ce6), 1929

— Sur chassis court conduite intérieure, berline, cabriolet
deux places, cabriolet quatre places, faux-cabriolet deux pla-
ces, faux-cabriolet quatre places, torpedo.

— Sur chassis long berline grand tourisme, familiale, tor-
pedo grand tourisme, torpedo familial, coupé de ville, coupé
a conduite intérieure.

C61Ill (C6 E), 1929

Conduite intérieure, berline grand tourisme, familiale.

C 4, séries F et G, 1931 et 1932

Mémes carrosseries que C 4 et C 4 Il sauf cabriolet
quatre places et en plus : berline grand tourisme et roadster
sur C 4 F et C 4 G, berline de voyage (remptagant berline
grand tourisme) et conduite intérieure de voyage sur C 4 G
(deuxieme série), berlines, conduites intérieures et familiales
sur chéssis 4 voie normale ou & voie large sur C 4 F et
C 4 G, tous modéles C 4 G livrables avec équipement grand
luxe.

C 6 F, 1930 et 1931

Berline grand tourisme, conduite intérieure, familiale, tor-
pedo, torpedo grand tourisme, torpedo familial, cabriolet deux
places, faux-cabriolet deux places, faux-cabriolet quatre places,
coupé de ville, coupé & conduite intérieure.

CGL, 1931

Berline grand tourisme, conduite intérieure, familiale, road-
ster. Equipement grand luxe.

C 6 G, 1932

Comme C 6 F mais avec équipement grand luxe. En plus,
berline de wvoyage remplacant berline grand tourisme sur
deuxieme série, conduite Intérieure de voyage (deuxiéme

série), landaulet, landaulet & conduite intérieure, roadster,

coach Sical, coach Sical décapotable, berline tout alu.
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EQUIPAGE MOBILE
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