HONDA 1000

L’accés aux plagquettes de frein se fait
trés aisément aprés dépose des deux vis
fixant ['étrier sur son support. La pla-
quette mobile regoit une tdle dont I3
fléche doit étre dirigée vers le haut
{Photo RMT).

En effet, le liquide de frein s'oxyde rapidement car
il a l'inconvénient d'absorber I'humidité de I'air. La cou-
leur du liquide devient alors brunétre.

Pour vidanger un circuit de freinage, vous procédez
comme pour une purge (voir plus haut), 3 la seule
différence que vous complétez réguliérement le niveau
dans le réservoir du maitre-cylindre avec du liquide de
frein neuf répondant a la méme norme SAE J 1703,
et ce jusqu'a renouvellement complet.

PLAQUETTES DES FREINS

Contrdle d'usure
Tous les 3 000 km, vérifier 'usure des plaquettes.

_ Ce contrdle s'effectue rapidement simplement en sou-
levant la petite trappe de visite sur chaque étrier. Even-
tuellement passer un coup de soufflette pour dépoussié-*
rer, et vérifier que la rainure rouge, tracée a la péri-
phérie de chaque plaguette, est toujours visible. Sinon
ghanger obligatoirement les 2 plaquettes de chaque
trier.

Changement des plaguettes

En fonction de la conduite utilisée, 1es plaquettes de
frein peuvent durer du simple au double en kilométrage.
Seuls les contrdles fréquents peuvent décider d'un rem-
placement ou non.

Le remplacement des plaquettes est identique pour
les étriers avant et pour I'étrier arriére. Pour cela :
® Dgposer l'étrier de son support aprés avoir retiré
les deux vis. Ne pas retirer les deux vis fixant le
support au fourreau de fourche.
® Sortir les deux plaquettes.
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Au remontage des plaquettes neuves, Verifier la pré-
sence et le bon montage de la tble au dos de la
plaquette mobile dont la flache doit &tre dirigée vers
le haut. Si cette fléche est vers le bas, cette tdle
correspond & l'autre étrier et Il y a donc lieu de
remettre ces toles sur la plaquette mobile de I'étrier
correspondant.

Avant de remettre |'étrier, ne pas oubller de re-
pousser suffisamment le piston avec les dolgts du
fait que les plaquettes neuves sont plus épaisses.
S'assurer du bon accouplement de |'étrier sur son sup-
port, remettre et serrer les deux vis sans exagération
[fouple de 1.5 2 2 m.kg).

Ne pas oublier ensuite d'agir plusleurs fols sur le
levier au guidon pour rapprocher les plaquettes des
disques opuis de vérifier le niveau du liquide de frein.

Nota. — Lorsque les étriers sont séparés de leur sup-
port, ne pas appuyer sur le levier de frein, ce qui
ferait sortir le pistan de |'étrier.

Egalement, il se peut que vous n'arriviez pas &
repousser suffisamment le piston pour pouvoir rem-
boiter |'étrier sur son support. Cela provient du fait
qu'en repoussant e piston, le niveau de liquide de frein
remonte dans le réservoir. Au besoin, s'il y a trop de
liquide, retirer le -couvercle de réservoir et avec un
petit bouchon propre, retirer un peu de liquide et en-
suite repousser le piston d'étrier.

ROUES ET PNEUS

Nota. — |l est évident qu'avec une telle machine,
crever en rase campagne peut devenir un probleme in-
soluble,” surtout si l'on est seul et qu'on ne dispose
pas d'outillage adéquat, entre autre de solides démonte-
pneus et d'un nécessaire de réparation spécifique aux
pneus. On ne saurait donc trop conseiller |'utilisation de
produits anti-crevaison, dont I'efficacité n'est pas niable.
Mais dans ce cas attention a bien respecter les pres-
criptions du fabricant.

DEPOSE ET REPOSE DE LA ROUE AVANT

e Mettre la moto sa béquille centrale sur un plan
horizontal.

® Pour permettre le passage du pneu, déposer indiffé-
remment |'étrier de frein gauche ou droit. Débloquer et
retirer les deux vis fixant le support d'un des étriers
au fourreau de fourdhe correspondant. Attacher cet
étrier a la fourche et misttre une cale en bois entre les
plaguettes de frein pour éviter qu'slles soient chassées
par une malencontreuse action sur le levier.

@ Désaccoupler le cable de compteur au niveau de la
roue aprés avoir retiré sa vis de clavetage.

® Retirer les deux demi-pallers aprés avoir dévisser
les écrous les fixant aux fourreaux de fourche et bri-
dant |'axe de roue.

® Soulever l'avant de la moto et mettre une cale sous
le motesur pour la maintenir dans cette position.

® Sortir la roue par |'avant.

® Prendre garde de ne pas agir sur le levier de frein
au risque de chasser les plaquettes de |'étrier restées

La fléche et le « F » moulés dans les demi-
paliers daxe de roue avant, doivent étre
dirigés vers l'avant, Une inscription gra-
vée sur le disque rappelle son épaisseur
minimum ; 4 mm (TH pour Thickness,
épaisseur en anglals) (Photo RMT).

en place. Au besoin, intercaler un morceau _de bgig
entre ces plaquettes comme pour I'étrier qui a éte
séparé du fourreau de fourche.

Pour le remontage, opérer a |'inverse en observant les
points suivants :

— Au remontage des demi-paliers, s'assurer que leur
repére « F » soit dirigé vers I'avant. De plus, Il
ne faut pas bloguer les écrous avant d'avoir contrd-
ié le centrage de la roue. Positionner la roue de
maniére & ce que vous puissiez passer une cale
d'épaisseur de 0,7 mm entre chague. disque et le
support d'étrier correspondant. Ensuite seulement ser-
rer les écrous des demi-paliers (couple de serrage :
1,8 a 2,5 mkg). 3

— L'étrier qui avait &té déposé pour permetire le pas-
sage du pneu puis refixé avant le contrdle de cen-
trage de la roue doit avoir ses vis le fixant au
fourreau de fourche serrées au couple de 3 a 4 m.ka.

— Avant de reprendre la moto, il est indispensable
d’actionner plusieurs fois sur le levier de frein avant
pour rapprocher les plaquettes des disques.

DEPOSE ET REPOSE DE LA ROUE ARRIERE
® Mettre la moto sur la béquille centrale.

® Retirer la goupille fendue puis dévisser I'écrou de
|'axe de roue.




les demi-
ent 8tre
tion gra-
Spaisseur
rickness,
UT).

orceau de bois
rier qui a été

:n observant les

ssurer que leur
nt. De plus, il
. d'avoir contro-
her la roue de
asser une cale
e disque et le
- seulement ser-
e de serrage :

srmettre le pas-
ontrole de cen-
s le fixant au
de 3 2 4 mkg.
t indispensable
r de frein avant
ques.

I'écrou de

Aprés ls repose de la roue avant, s‘assurer

qu'il  subsiste un écart minimum de

0.7 mm entre chaque disque de frein et

le support de son étrier. Pour cela utlliser

I8 cale d’épaisseur fournle avec 'outillage
de bord (Photo RMT).

® Basculer les deux tendeurs vers le bas en tirant la
roue vers l'arrlere ce qui est souvent posgible sans
etre obligé de dévisser donc de dérégler les tendeurs.
Si cette opération n'est pas possible, débloquer leur
contre-écrou et dévisser les deux tendeurs.
® Pousser la roue le plus possible vers |'avant pour
faire sauter la chaine de la grande couronne.
© Déboiter latéralement les deux pigces de butée des
tendeurs aux extrémités du bras oscillant,
® Tirer la roue arridre pour la faire tomber, dégager
la chaine et sortir |a roue en la penchant, Pour éviter
que les plaquettes de frein solent chassées par une ma-
lencontreuse action sur la pédale de frein, intercaler
entre elles une plaguette de bois.

Pour le remontage, opérer a I'inverse en observant
les points suivants :

— Si l'axe de roue a été retiré, au remontage, veiller
a la position des deux entretoises, |'une cylindrique
c6té gauche et |'autre décolletée coté droit.

— En replagant la roue, s'assurer que les plaguettes de
frein sont suffisamment rentrées pour laisser le pas-
sage du disque,

— 8i les tendeurs ont été déréglés, il y a lieu de
refaire la tension de la chaine pour obtenir un dé-
battement vertical du brin inférieur de 15 3 25 mm
tout en s'assurant que le repére des deux tendeurs
occupe la méme position sur les échelles du bras
oscillant pour obtenir un bon alignement de la roue.

— Le contre-écrou de chaque tendeur doit étre bloqué
sans exagération,

— L'écrou de l'axe de roue arriere doit étre serré
énergiquement (couple de serrage de 8 & 10 m.kg).
Remettre une goupille fendue de préférence neuve.

— En fin de remontage, vérifier & nouveau la tension
de la chaine et, au besoin la régler,

— Ne pas oublier de donhner quelques coups de pédales
de frein arriere pour rapprocher les plaquettes du
disque et de s'assurer du bon fonctionnement du
feu de stop. -

PNEUMATIQUES

Entretien courant

— Contréler fréquemment la pression des pneus. Ne
pas oublier gu'a haute vitesse, un pneu sous-gon-
flé surchauffe et subit des contraintes anormales
pouvant aller jusqu'a |'éclatement. D'autre part,
la tenue de route peut en &ire dégradée.

— Inspecter |'état des pneus et changer tout pneu quj
présente des traces de coupure ou d'usure. Quand
on achete une telle machine, on ne doit pas Iési-
ner devant les dépenses d'entretien, dont dépend
votre sécurité.

HONDA 1000

Montage de pneus neufs

— Etant donné le poids et les performances de cette
moto, il est absolument impératif de monter des
pneus tubeless de la série « V » prévus pour des
vitesses supérieures a 210 km/h. Les pneus des
séries « § » ou « H » entraineraient des risques
d'éclatement a hauté vitesse.

— Egalement, ne pas oublier de roder un pneu neuf,
en évitant les fortes accélérations et les vitesses
élevées durant les premiers 100 km aprés montage.

Equilibrage des roues P

Cette opération doit étre effectuée aprés montage
de pneus neufs ou aprés réparation. Ne pas hésiter a
confler cette opération a un atelier spéclalisé, qui
pourra effectuer &4 la fois un équilibrage statique et
dynamigue.

COMMENT SE DEPANNER

T A SO NG T R £ T S
SANS TOUT DEMONTER

LE DEMARREUR
NE TOURNE PAS

CAUSES

POSSIBLES VERIFICATIONS ET REMEDES

1. Batterie dé-
chargée ........
Allumer ‘le phare. Si son intensité
est anormalement faible, la batterie
est 3 plat.

CAUSES

POSSIBLES VERIFICATIONS ET REMEDES

4. Fil du circuit
de démarrage dé-
branchés ou cou-
pes ... wm. e Vérifier tout le circuit ainsi que le
bouton de démarreur.

5. Relais de dé-
marreur  défec-
tueux (contacts
ou noyau plon-
geur oxydés) ..|Appuyer sur le bouton de démarreur ;
on doit entendre un claquement dans
le relais, correspondant au coulisse-
ment du noyau plongeur. Sinon dé-
marrer en court-circuitant le relais
avec un fil de trés grosse section.

2. Fusible princi- k
pal grillé ...... Vérifier et changer le fusible. S'll
grille & nouveau, chercher la cause
du court-circuit.

3. Coupe-contact
d'allumage mal !
positionné ou dé-

fectueux ...... Veérifier ,que le coupe-contact est
bien sur la position « RUN ». Au
besoin, I'ouvrir et vérifier que ses
fils sont bien branchés.

6. Démarreur
électrique défec-
tueux .......... Démonter, désassembler et vérifier
I'état des balais et de collecteur,
ainsi que des bobinages.

7. Contacteur de
point mort défec-
tueux ..... .....|Débrayer et appuyer sur le bouton
de démarreur. Si le démarreur fonc-
tionne, le contacteur de point mort
est défectueux.
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HONDA 1000

LE
MOTEUR
NE PART
PAS

Opérations et contrdles a effectuer

'5i nécessaire

faire op. n°
1. Démonter une bougie et examiner ses
électrodes.
a) Electrodes séches et pas d'odeur d'es-
SeNCORNNYSIrIng™ 8 L Lk 2
b) Electrodes humides d'essence ...... 3
2. Contrdler que rien n'empéche l'alimen-
tation en essence.
— Controler le niveau d'essence dans
le réservoir. )
— Vérifier que les tuyaux d'essence ne
sont ni coincés, ni pliés, ce qui peut .
arriver en passant un sandow ou une
sangle de sacoche de réservoir.
— Vérifier que le robinet d'essence est
correctement positionné.
— Voir si le trou de mise a air li-
bre du réservoir n'est pas bouché.
3. Vérifier le bon fonctionnement de I'al-
lumage comme décrit au chapitre « Con-
seils Pratiques ».
a) Allumage en bon état .............. 4
b) Allumage défectueux ................ 7
4, Oter la selle et contréler que rien
n'obstrue l'entrée du filtre a air (chif-
fon,"etC:) B v . et e e 5
5. Vérifier que le starter n'est pas ma-
lencontreusement mis, alors que le mo-
teur est déja chaud .................... [
6. En dernier ressort, vérifier que de
I'eau ou tout autre corps n'est pas mé-
langé avec l'essence.
7. Controler les fils du circuit d’alluma-
ge et vérifier qu'il n'y a pas de fils
coupés, débranchés ou humides ........ 8

8. Contréler tous les éléments du cir-
cuit d'allumage comme décrit au chapitre
« Conseils Pratiques »,
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LE MOTEUR TOURNE, MAIS....

SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

CONTROLES

1. Ne tourne que sur
les 3 cylindres de|
gauche ou de droite

Défaut  d'alimenta-
tion en essence.

Vérifier que le tuyau d'alimentation ,du
groupe de carburateur droit ou gauche n'est
pas débranché, coincé ou bouché.

2. Ne tourne que sur
cing cylindres ......

Problemes de carbu-
ration.

Bougie ou antipara-
site défectueux.

Nota. — Le systéme d'allumage ne peut étre
en cause, alimentant les cylindres 2 par 2.
Se protéger |la main d'un épais chiffon et
tater successivement chaque tube d'échappe-
ment.

Le plus froid est celui du cylindre défaillant.
Démonter sa bougie et examiner ses élec-
trodes.

Electrodes séches :-2 cas possiblesl:
— Pointeal coincé sur siége et empéchant

'essence de tescendre dans la cuve.
Frapper un coup sec sur la cuve, avec
ur outil.

— Gicleur principal bouché : cas peu proba-

ble et qui nécessite le basculement du

moteur pour déposer la rampe.
Electrodes humides d’essence : nettoyer, au
besoin régler I'écartement et rebrancher la
bougie sur son anti-parasite. Mettre le culot

de bougie a la masse, brancher le contact et
actionner le démarreur.

Pas d'étincelles ou étincelles faibles : re-
commencer avec une bougle neuve. S'il n'y
a toujours pas d'amélioration séparer le
fii de bougie de 5 mm d'une bonne masse

et actionner le démarreur.

En toute logique, il doit se produire une

étincelle, ce qui prouve un défaut de ['anti-
parasite.

3. Les cylindres 1
et 6 ou 3 et 4 ou
2 et 5 ne donnent
pasis -~ Sf. ..., T

Fils  d'alimentation
d'une des bobines
H.T. débranchés.
Une des 3 bobines
H.T. est hors d'usa-

ge.
Un des capteurs du
plateau * d'allumage
est défectugux.
Bloc électronique dé-
fectueux.

Vérifier et rebrancher.

Controler a l'aide d'un ohmmeétre et rem-
placer si nécessaire.
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HONDA 1000

PROBLEMES DE TRANSMISSION

SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

CONTROLES

4. Tient mal de ra-
lenti ..............

Ralenti mal réglé.
Bougies encrassées.

Un des carburateurs
a son gicleur de ra-
lenti bouché.

Légére prise d'air
aux carburateurs.

Manque de Jjeu aux
poussoirs de soupa-
pes.

Régler le ralenti et la synchronisation.
Nettoyer, régler I'écartement des électrodes.
Au besoin, monter des bougies neuves.

Cas peu probable et qui nécessite la dépo-
se de la rampe de carburateurs, aprés bas-
culement du moteur.

Passer un pinceau imbibé d'essence tout
autour des carburateurs, moteur tournant au
ralenti. Le régime augmentera lorsqu'on pas-
sera le pinceau au niveau de la prise d‘air.

Dans ce cas le moteur tient mal le ralenti
une fois le moteur chaud.

SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

1 Embrayage patine

Manque de garde au
levier d'embrayage.
Disques usés ou res-
sorts détendus.

Vérifier et au besoin régler.

Normal aprds un certain kilométrage et sl
la machine est utilisée intensivement. Dé-
monter, contrdler et remplacer les disques
usés, ou les ressorts.

2. Embrayage entrai-
ne ou broute ......

Excés de garde.

Mauvais  coulisse-
ment des disques.

Disques voilés.

Vérifier et régler la garde au levier.

Déposer I'embrayage et vérifier le bon état
de la noix et de la cloche d'embrayage qui
ne doivent pas étre matées.

Déposer les disques et les contréler.

5. Marque un léger
trou a la reprise ..

Pompe de reprise
mal réglée ou dé-
fectueuse.

Voir le chapitre « Conseils Pratiques » et
contrdler le réglage ou I'état de la pompe
de reprise. .

6. Prend mal ses
tours et semble
manquer de puissan-
CE 5 il AT A

.]|Avance a |'allumage

mal réglée.
Avance
grippée.
Filtre a air encrassé.

centrifuge

Manque de compres-
sion.

Controler & la lampe stroboscopique. Au
besoin démonter et lubrifier le mécanisme
d'avance centrifuge.

Déposer I'élément filtrant et vérifier son
état. S'il est trop encrassé, le remplacer
par un neuf.

Vérifier la compression avec un compressio-
metre et déterminer |'origine de ce manque
de compression comme décrit dans le
« Conseils Pratiques ».

7. Cliquette a la re-
prise et éventuelle:
ment tend a sur
chauffer

Excés d'avance &
I'allumage.

Ressort du méca-
nisme d'avance dé-
tendus.

Carburation trop pau-

vre due a des pri-
ses d'air.

Essence de qualité
inappropriée.

Voir cas précédent,

Controler le bon serrage des colliers de
carburateurs, ainsi que des brides d'admis-
sion et voir cas n° 4.

Vérifier que les vis de prises de dépres-
sion sont bien serrées.

Utiliser uniquement du super.

3. Les vitesses pas-|
sent difficilement ..

Embrayage pas assez
tendu ou ne fonc-
tionnant pas correc-
tement.

Axe de sélecteur tor-
du ou frottant con-
tre le carter-moteur.

Mécanisme de sélec-
tion défectueux.

Voir cas précédent.

Peut arriver aprés une chute. Vérifier I'état
de l'axe, au besoin en le démontant.

Déposer le couvercle du mécanisme de sé-
lection et s'assurer qu'it n'y a pas de
traces d'usure anormale.

4. La pédale de sé
lecteur ne revient
pas en position . ...

Ressort de rappel
cassé ou décroché.

Vérifier, au besoin déposer l'axe de sélec-
tion et changer son ressort.

5. Présence de faux
points morts ......

Excés de jeu dans
le renvoi de sélec-
teur.

Usure du mécanisme
de sélection.

Régler la commande et resserrer les écrous
de la tige de renvoi.

Voir cas n° 3.

6. Les vitesses sau
tent™ . L BT o=

Usure du mécanisme
de sélection.

Usure du tambour et
des fourchettes.

Crabots des pignons
usés.

Voir cas n° 3,

Les 2 derniers cas sont assez rares, mais
peuvent 8tre envisagés aprés un trés long
kilomatrage ou une utilisation trés dure ou
trés brutale.

7. A-coups de trans-
mission

Tassement des blocs
caoutchouc du moyeu
de roue arriére.

Chaine  secondaire
trop détendue.

Déposer la roue et vérifier |'état des blocs
caoutchouc.

Vérifier sa tension et au bespin la reten-

dre.
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HONDA 1000

CONSEILS
PRATIQOUES

Malgré ses 6 cylindres, ce moteur reste relativement
simple. C'est d'ailleurs une des qualités de la plu-
part des moteurs Honda que d'étre congus trés ration-
nellement. Cela permet d'éliminer des piéces inutilés
et donc des sources de pannes éventuelles.

Un minimum d‘outillage spécial est nécessaire toute-
fois pour démonter correctement ce moteur. Et étant
donné les hautes performances de la CBX, nous con-
seillons au particulier de se lancer dans la mécanique
un peu poussée uniquement s'il s’en pense suffisam-
ment qualifié. Sinon il est préférable de confier sa
machine ‘4 un concessionnaire de la marque.

VERIFICATION DE LA COMPRESSION

Ce contrble ne se fait pas périodiquement, mais don-
ne une valeur indicative Intéressante lorsqu'on constate
une perte de pulssance du moteur malgré de bons
réglages d'allumage et de carburation. De plus, la com-
pression donne une valeur certaine de ['usure du mo-
teur.

Pour cela, le moteur étant 3 sa température de fone-
tionnement, retirer les bougies, les rebrancher sur leurs
antiparasites et mettre leurs culots a la masse, puis
visser (ou appliquer) I'embout d'un compressiometre suc-
cessivement dans les trous de bougies de la- culasse.

Ouvrir la poignée des gaz & fond, puis actionner le
démarraur électrique jusqu'a ce que l'aiguille du com-
pressiomatre indique un maximum.

Pression de compression normale : 11 4 13 kg/cm2.

Au-dessus de 13 kg/cm2, il est probable que le cala-
minage du moteur soit excessif, d0 notamment 2 une
consommation d'huile anormale par les guides de sou-
papes (joints aux queues de soupapes défectueux) ou
par une segmentation endommagée.

En dessous de 9 kg/cm2, cela dénote une ovalisation
exagérée du cylindre correspondant ou une fuite au
niveau des soupapes ou du joint de culasse.

Pour une différence supérieure a 2 kg/cm2 emdre deux
cylindres, il faut également en rechercher la cause. .

On peut rapidement vérifier si la segmentation est en
cause, en versant par le trou de bougie du cylindre

défaillant 2-3 cm3 d'hulle épaisse (SAE 80) ce qui redon- !

ne, le temps du test, |'étanchéité au niveau des seg-
ments. Si la valeur ainsi enregistrée est semblable 3
la premiére, ce sont donc les soupapes ou le joint de
culasse qui sont fautifs.
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A QUELLE PAGE TROUVER :

Basculement et dépose moteur .......... p. 97-98 Carter-moteur | .. .. J.5hiiae ssste s kati ) g p. 118

Distribution ......... .. ... . ... .. ... ...... p. 99 Boite de VIteSSes ..........oviiiiiiiiriiies p. 120

Culasse et soupapes ...................... P. 103 | pompe a huile ............coevvireenninnn. p. 122 -
Bloc-cylindres, pistons, segments .......... p. 107 Vilebrequin ............c.iiiiiiiiiiiiiiiinn p. 123

Allumeur, embrayage, entrainement pompe 2a [ 129

Ruliler o e | o Tl . g p. 110 CarbUrationY .. ." . 1.5 Ll o vris oo s e mieamin barare p.

Pignon sortie boite, mécanisme de sélection, Equipement électrique ...............c.00. p. 131

alternateur ......... ... ... p. 115 Partie cycle ... .. ... . usisssciiii e e s p. 135

Par contre, si la nouvelle valeur est trés nettement
supérieure, c'est donc la segmentation ou I'usure du
cylindre qui sont & incriminer.

Attention. — Surtout ne verser que trés peu d'huile.

CIRCUIT DE GRAISSAGE

Contrdle de la pression de graissage

® Brancher un manométre indifféremment 4 la place du
manocontact de pression, ou en bout de la canalisation

CABLES DE GAZ, DURITS ET RADIATEUR D'HUILE

1. et 2. Durits d’arrivée et de retour d’huile - 3. Tuyau d’arrivée d'essence @ 6,3 X
140 mm - 4. et 5, Cébles d'ouverture et de fermeture des papfilons des gaz - 6,
Céble de starter - 7. Joints torlques @ 15 X 25 mm - 9. Vis @ 6 X 25 mm,

d'huile principale qui traverse le carter moteur sous
|'embase arriere du bloc-cylindres, aprés avoir retiré
le bouchon six pans creux. .
® Faire tourner le moteur 3 4 000 tr/mn. On doit enre-
gistrer une pression comprise entre 4,5 et 50 kag/cm2
avec une huile de viscosité correcte et a température de
80° C.

Si la pression est beaucoup plus forte, ies causes
peuvent étre les suivantes :
— Clapet de décharge coincé en position fermée ;
— Obstruction partielle du circuit de graissage,




p. 118
p. 120

— Dépose du patin de guidage et du mécanisme de
tension de |a chaine de distribution avant.
Pour basculer le moteur, procéder comme suit
® Déposer la selle et le réservoir a essence.
® Déposer le couvercle de filtre a air, maintenu par
2 vis et oter I'élément filtrant. ]
@ Retirer les deux vis & téte hexagonale qui fixent

HONDA 1000

. ® Déposer sa vis de bridage et dégager la biellette

ide l'axe de sélecteur.

® Démonter les échappements gauche et droit (tubes

+ pots). Pour cela :

— Sur la culasse, dévisser les écrous des collerettes
des six tubes d'échappement, et récupérer les entre-
toises.

p. 123 sur le cadre le boitier d’admission -— Dévisser les écrous lde_ fixa(tiion des pqt?1 d'échappe- [
. 129 | @ Déboiter |e cache latéral droit en matiere plastique et ment au niveau des platines de repose-pieds. N i
p o desserrer suffisamment le collier de jongtion entre — D¢dager le pot et tout en le soutenant, déboiter les il ot
p. le boitier d'adinission et le hoitier de filtre a air. tubes d'échappement. . il
p. 135 ® Sous le cache latéral droit, déconnecter les broches ® Sur la culasse, débrancher le cable de compte-tours, 1l
de taccordement éleGtrique sulvantes : apreés avoir dévissé sa bague. L bl
— Les 2 broches 6 fiches, rouge et blanche ; e Débrancher les antiparasites de bougies et déposer .u' !
— La broche 2 fiches, marron. _Ies bougies c_iqs cylindres n° 1 et 6. Par précaution il |
joteur sous ¢ ® Déposer le couvercle de pignon de sortie de boite boucher les ofifices avec un bout de chiffon. S
avoir retiré " et dévisser la fixation du fil de masse de la batterie, ..,Apres avoir extrait sa gqupllle 'fendue, desserrer |
| situgée sur le démarreur électrique. I'écrou de l'axe de roue arriére. Débloquer le contre-
, doit enre- * Egalement, débrancher le itube en plastique sous le  €crou de chaque tendeur de chaine et desserrer suffi- (S il
50 kg/cm2 boitier d'admission. samment leur vis pour laisser les tendeurs pivoter vers e
pérature de ® Détendre le cable d'embrayage et le débrancher au  le bas. . , B
~ niveau du moteur. ® Pousser Iq roue au maximum vers I'avant, pour dé-
les causes ® Sur le guidon, ouvrir le commodo droit fermé par tendre la chaine secondaire. )
3 vis et débrancher les 2 cables d'accéléraleur aprés | ® Placer des cales de bois sous le moteur ou bien
i6e ; ‘les avoir ‘détendus. Egalement, débrancher le céble de | glisser un cric (rouleur ou parallélogramme) aprés inter-
2. starter de sa manette de commande. position d'une planche.
® Débrancher les fils du contacteur de stop sur le ® Déposer les 4 pattes triangulaires qui relient la culas-
levier de frein et dégager le commodo du guidon. se au cadre. Au besoin, remonter légérement le cric.®
ECHAPPEMENT
1. Collerettes - 2, Dem/-entretaises - 3. Joints d’échappement - 4, Joint - 6. Echap-
pr ’,
. Le fil de masse de la batterie est fixé per pement droit complet - 7. et 15, Pattes de fixat/on - 8, et 9, Tubes d’échappement

des cylindres 2 et 5 - 10. et 16. Caches - 12. et 13, Colllers de serrage et joints -
14. Echappement gauche complet - 17, et 17 A. Butées caoutchouc des béquilles

cette vis, au nlveau du démarreur élec-
trique (Photo RMT)

Par contre, si elle est beaucoup plus faible, les points
suivants peuvent étre en cause : N
— Clapet de décharge coincé en position ouverte ;
— Manque d'étanchéité du circuit de graissage ou de
la pompe 2 huile ;
— Usure de la pompe & huile ; l

— Crépine d'huile encrassée ;
— Niveau d'huile insuffisant. .

La dépose de la pompe a huile est décrite plus loin,
aprés le paragraphe « Ouverture-fermeture du carter- 21
moteur =,

2 18

N—o ®_.-
ha

BLOC-MOTEUR

BASCULEMENT DU BLOC-MOTEUR

Il est nécessaire de basculer le moteur vers I'avant
pour les opérations suivantes :
-— Dépose de la rampe de carburateurs ;
— Dépose de la culasse;
" — Dépose du bloc-cylindres et des pistons :

o-dd o
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Basculement du moteur. Notez /a cale
de bois interposée entre aric et moteur
(Photo RMT)

® Le moteur est fixé a l'arriere par 2 axes, Débloquer

ot desserrer de quelques tours |'écrous de |'axe inférieur
‘et déposer |'axe supérieur (voir photo).

& Abaissez le cric doucement et progressivement en
s'assurant qu’aucun fil ou gu'aucune pléce ne. risque
dietre détérioré. Si l'on n'utilise pas de cric, Etre au

“molns 2 personnes pour effectuer cette opération, le
. moteur pesant 106 respectables kilos.
. Nota. — Par précaution interposer un épais bloc de

mousse ou une couche de chiffons entre le moteur et
le sol.
L2

DEPOSE DU MOTEUR HORS DU CADRE

. Cette dépose est nécessaire si l'on désire ouvrir le

carter-moteur,

o Avant de basculer le moteur, procéder & sa vidange.

e Basculer [e moteur comme décrit ci-avant, avec

toutes les opérations - préliminalres neécessaires.

® Aprés avoir basculé le moteur, effectuer les opéra-

tions suivantes :

__ Déboiter la rampe de carbiurateurs aprés desserrage

des colliers sur les brides d'admission.

— Déposer la pédale-de frein.

— Déposer les caches de protection des durits d'hulle
droite et gauche: Débrancher les durits du carter-
moteur. Veiller & ne pas égarer leurs joints tori-
ques.

— Déposer le pigrion de sortie de boite que t'on im-
mobilise en freinant de |'arriére.
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e Glisser des cales ou un cric sous larriere du
moteur. Si l'on utilise un cric, interposer une planche
pour ne pas endommager |e carter.

® Déposer |'axe de fixation arrigre inférieur et dégager
le moteur tout en le soutenant.

Important. — Veiller & ce que le moteur soit parfai-
tement soutenu pour ne pas endommager le boulon
de fixation lors de sa dépose.

REPOSE DU MOTEUR DANS LE CADRE

Pracéder strictement & l'inverse de la dépose, en res-
pectant les couples de serrage des fixatlons moteur
comme indiqué sur’le dessin joint. La vis du pignon de
sortie de boite se serre entre 3,3 et 3,7 m.kg.

Aprés repose dii bloc-moteur, veiller & régler le jeu
aux cables d'accélérateur et d'embrayage, ainsi que la
tension de chaine secondaire. Rebrancher les fils élec-
triques, et ne pas oublier de refaire le plein d'huile
moteur. Au remontage des échappements, monter des
joints neufs -au niveau de la culasse.

A [arriére de la culasse, le moteur est
soutenu par deux petites pattes
{Photo RMT)

Le travail sur le moteur déposé 8st fa-
cilité en le soutenant avec deux tubes
glissés sous son avant (Photo AMT)

Les deux axes de fixatlen du moteur,

Pour basculer le moteur, retirer celui

du haut et simplement dessarrer celul
du bas (Photo RMT)
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Wl A Ia repose de |‘axe supérieur de fixation
du moteur, ne pas oublier |‘entretoise
cOté gauche (Photo RMT)

HONDA 1000
DISTRIBUTION

Les ‘arbres & cames et la chaine supérieure de dis-
tribution peuvent étre déposés sans avoir a basculer
le moteur.

DEPOSE DES ARBRES A CAMES

® Déposer le cache arbres & cames comme suit :

— Laisser la moto quelques instants sur la béquille laté-
rale pour faire passer |'huile de la culasse dans le
carter-moteur.

— Retirer la selle et le réservoir & essence comme
décrit précédemment dans le paragraphe « Rempla-
cement du céble d’embrayage ».

— Enlever les bougies des deux cylindres extérieurs
n° 1 et 6.

— Déposer les deux pattes supports supérieures du
moteur.

— Débrancher le cable de compte-tours en dévissant sa
bague moletée.

— Ensuite, trés important, déposer la prise de cable
de compte-tours, en retirant les 2 vis de son socle
delfixation et oOter le pignon d’entrainement du
cable.

Il est impératif que ce pignon soit enlevé, sinon &
la dépose du cache-arbres & cames, le pignon va forcer
sur le demi-palier dans lequel il est logé, au risque
de le féler.

A la repose de la pédale de freln et de /a biellette du renvol
de sélecteur, aligner leur point-repére avec celul de leur axe
(Photos RMT)
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Trés important. — Avant e déposer Je

cache-arbres & cames, ne pas oubller de

retirer le pignon de prise de mouvernent
de compte-tours (Photo RMT)

Le joint étant solidaire du cache-arbres
& cames, ce dernier ne peut étre déposé
quaprés avolr retiré les quatre petits
caches circulaires latéraux. (Photo RMT)

— Déposer les 4 petits caches circulaires qui masquent
les extrémités des arbres & cames. Ces petits ca-
ches, fixés par 2 vis cruciforme, dolvent étre déposés
car ils sont Imbriqués avec le joint du cache-arbres
a cames.
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CACHES ARBRES
A CAMES

1. Cache-arbres & cames
2. Joint - 3. Pignon - 3,
Pignon de prise de mou-
vement de compte-tours -
4. et b. Socle de fixa-
tion et vis @ 6 X 18 mm -
6. 7. et 9. Vis et ronde/-
les caoutchouc de fixa-
tion du cache-arbres a
cames - 8. Rondelle plate
® 8 mm - 10. Joint &
Jévre 8 X 16 X 6 mm -
11. Joint toriqgue @ 20

Ci-dessous et ci-contre page suivante

il est nécessaire de détendre les chaines
de distribution avant de iser  les
arbres & cames (Photo

Dépose du patin de la chaine de distri-

bution supérieure et des canalisatlons
dhuile (Phote RMT)

— Enlever les 8 vis et rondelles du cache arbre a
cames puis déposer ce cache au besoin en le tapant
un peu pcur le décoller.

Nota. — Desserrer les vis en plusieurs passes et en
croix, pour éviter toute déformation du cache.

® Déboiter les 6 petites bavettes en caoutchouc pla-

cées devant |'arbre & cames d'admission.

e Déposer la tuyauterie d'huile métalligue avec le guide

de la chaine de distribution supérieure.

® Déposer les demi-paliers d'arbre & cames %hes 4, 5,

12 et 13, Ces numeros sont moulés sur les demi-paliers.

e Détendra les 2 chaines de distribution :

— Pour la chaine supérieure rellant les 2 ACT, déblo-
quer le contre-écrou et desserrer la vis de son ten-
deur. Pousser le brin Inférieur de la chaine vers le
bas pour décambrer son patin de tension et en mé:
me temps- rebloquer la vis et le contre-écrou du
tendeur.

® Déposer le couvef
brequin et avec yng
vilebrequin® en sens §
repére «T » avec |'avf
teur. Vérifier si les g
en bascule. Si ce p'
tour supplémentaire
1'horloge.

Nota : Lorsque les
bascule, donc en fin §
cylindre n° 1 est eqf
cames a |'horizoniala
rieur.

e Déposer les dem
10, puis desserrer {
demi-paliers 1, 3, 9 ef
® Retirer les demi-ad
pieces d'accauplement

® Faire effectuer
sens d'horloge et rd
I'avant du plan de
doivent é&tre a I'h@
bougie. |
® Desserrer de fagl
paliers n> 15, 16 &
peut alors étre dépl
chaine supérieure d
® Les pignons de
arbre a2 cames d'éd
seulement la vis hof
® Tourner doucemel
simplement pour pg
poser. Eviter d'enfd
aftorts sur le demi-8



— Pour la chaine avant reliant le vilebrequin & I'AGT
d'échappement, desserrer d'un tour |'écrou borgne de
son tenceur a la base arrigre du bloc-cylindres.
Avec une paire de pinces, tirer fortement vers le
haut le patin de tension et sa glissiere pour décam-
brer le patin, Maintenir le patin décambré et reblo.
quer |'écrou du tendeur,

® Déposor le couvercle & |'extrémité droite du vile-

brequin et avec une clé de 17 mm, faire tourner |e

vilebrequin en sens d'horloge pour aligner le trait du
repere « T » avec l'avant du plan de joint du carter-mo-
teur. Verifier si les soupapes du cylindre n° 6 sont bien
en bascule. Si ce n'est pas le cas, faire effectuer un

tour supplémentaire au vilebrequin, toujours en sens
T'horloge

Nota : Lorsque las soupapes du cylindre n® 6 sont en
bascule, dgnc en fin d'échappement, début admission, le
cylindre n° 1 est en temps de compression avec ses

f{ames a I'horizontale, les pointes dirigées vers |exte-
eur.

® Déposer les demi-paliers de calage latéral n** 2 et
10, puis desserrer de facon progressive et égale les
demi-paliers 1. 3, 9 et 11.

Ol_Retlrevr les demi-arbres a cames gauche ainsi que les
piéces d accouplement.

® Faire effectuer un tour complet au vilebrequin en
sens d'horloge et réaligner le trait du repére « T » avec
I'avant du plan de joint, Les cames du cylindre n° 6
doivent &tre a I'horizontale, pointes dirigées vers la
bougie.

® Desserrer de fagon progressive et égale les demi-
paliers n* 15, 16 et 14. Le demi-arbre a cames droit
peut alors étre déposé en dégageant son pignon de la
chaine supérieure de distribution.

® les pignons de distribution sont fixés sur le demi-
arbre & cames d'échappement droit par 2 vis. Déposer
seulement la vis hors du puits de chaine.

® Tourner doucement le vilebrequin en sens d'horloge.
simplement pour pouvoir sccéder & la 2° vis et la deé-
poser. Eviter dlenfoncer les soupapes pour limiter les
efforts sur le demi-arbre 3 cames.

Dépose du demij-arbre 3

cames gauche d‘admission

et de /a piéce daccouple-
ment (Photo RMT)

Les demi-arbres & cames
gauches doivent @tre déposés
en premier (Photo RMT)

Dépose du demi-arbre &
cames droit d‘admission
{Photo RMT)

A cdté de leur collerette

de calage latéral, les demi-

arbres a cames sont repé-

rés : «/N» pour ceux d’ad-

mission; «EXy pour ceux
d’échappement
{Photo RMT)
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® Déposer la chaine supérieure et les 2 pignons. Pas-
ser un fil de fer autour de la chaine avant pour lui
éviter de tomber dans son puits.

® Déposer les demi-paliers n* 7, 8 et 6 et oOter le
demi-arbre § cames d'échappement.

CONTROLES DES ARBRES A CAMES

Examiner |'état de susface des cames, des portées et
des demi-paliers des arbres & cames qui ne doivent
pas présenter de rayure ou d'arrachement de métal,
signe d'un manque de lubrification.

1°) Hauteur des cames

Controler la hauteur des cames a I'aide d'un palmer ou
a défaut, avec un pied a coulisse.

2*) Faux-rond

Mesurer le faux-rond de chaque demi-arbre a cames,
les extrémilés reposant sur deux vés placés sur un
marbre. Au comparateur, on ne doit pas enregistrer un
faux-rond supérieur a 0.03 mm, mesuré au milieu du
demi-arbre.

Valeur Valeur
standard (mm) limite (mm)
Cames d'admission | 37,300 & 37,460 37,2
Cames d'échappe- Dtlil e
MEIANE o bt e B 37,500 a 37,660 37,4 A

Y
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3°) Jeu aux paliers

Nota. — Pour éviter de mélanger les pigces, procéder
demi-atbre a cames par demi-arbre a cames.
® Pour chaque demi-arbre @ cames oter les G pastilles
et poussoirs des soupapes correspondantes. Ranger les
pieces dans leur ordre de montage pour POUVOIr les
reposer a leurs places respectives.

e Essuyer soigneusement I'huile des tourillons et des
paliers et poser & son emplacement le demi-arbre 2
cames a controler.

Les demi-arbres d'admission sont marqués « IN » et
ceux d'échappement sont marqués « EX » [voir photo).
® Sur le hsut de chaque tourillon, poser un brin de
« plastigage » de la largeur du tourillon.

e Reposer les demi-paliers de fixation du demi-arbre a
cames, fleche dirigée vers |'avant.

Attention, — Ne pas prendre n'importe quels demi-
pallers, mais seulement ceux propres a chaque demi-
arbre & cames. A savoir, et du cylindre n° 1 vers le
nel6n.

— Paliers 1, 2, 3 et 4 pour le demi-arbre a cames
gauche d'échappement ;

— Paliers 5, 6, 7 et 8 pour le demi-arbre a cames
droit d'échappement ; J ’

— paliers 9. 10, 11 et 12 pour le demi-arbre a cames
gauche d'admission ;

__ Paliers 13, 14, 15 et 16 pour le demi-arbre a cames

- droit d'admission.
® Serrer les vis des demi-paliers_en plusieurs passes
et en crolx, jusqu'au couple de 1.2 A 1,4 mkg. ’

Jmportant. — Durant cette opératlon, l'arbre & cames
ne doit pas tourner.
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contrdle de usure de 18
chaine de distributlon supé-
rieure (voir texte). La lon-
gueur (2] ne doit pas dé:
passer 170,7 mm

2—10kg

e Redémonter . les demi-paliers et avec I'échelle de lec-
ture jmprimee sur |'emballage de plastigage. mesurer la

Un numéro et une fléche partie la plus large des brins aplatis.

sont gravés sur chaque demi- Paliers 0 1, 4, 9, 12, 13, 16, 5 et 8.:

palier d'arbres & cames. __ Jeu standard ; 0,040 & 0,082 mm ;

Respecter leur place et les — Jeu limite : 0,12 mm.

monter avec la fléche dirl- paliers r° 2, 3, 6, 7, 10, 11, 14 et 15 :
gée vers |‘avant __ Jeu standard : 0,063 & 0,105 mm;
(Phota RMT) __ Jeu limite : 0,14 mm.

CONTROLE DE LA CHAINE SUPERIEURE
DE DISTRIBUTION

e Monter la chaine sur ses pignons. e
e L'un des pignons étant maintenu immobilisé (par

ARBRES A CAMESET SOUFPAPES
1. Joints & lévre de queues de soupapss - 2. et 3. Demi-arbres & cames d‘admission - 4.
et 5. Demi-arbres & cames d’dchappement - 6. Pléces d’accouplement des dem/-arbres
& cames - 7. et 8. Soupapes d’admlssion et d’échappement - 9, Poussolrs de saupapes -
10. 3 14. Ressorts externes et Internes de soupapes et s/éges supérleurs et inférieurs
de ressorts - 15. Deml-clavettes de queues de soupapes - 16. Pastllles de réglage du jeu
aux soupapes - 17. Bouchons d extrémités d’arbres & cames

16———@ |
9_@ @-—“;E
15% 15

15




;> lec-
-er la

(par

exemple serré entre les mors doux d'un étau), tirer sur
l'autre pignon avec une force de 2 a 10 kg, pour bien
tendre la chaine.
® Mesurer la distance entre les bords des alésages des
pignons (voit dessin).
— Longueur standard : 169,7 4 169,92 mm
— Longueur limite : 170,7 mm.

Au-dela monter une chaine neuve et éventuellement
changer ses pignons s'ils présentent des traces d'usure.

REMONTAGE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

® Nettoyer parfaitement toutes les piéces et graisser
les paliers des arbres 3 cames avec de la graisse au
bisulfure de molybdene. A défaut, employer de [I'huile
moteur,

® Tourner le vilebrequin en sens d'horloge pour aligner
le trait du repére « T » avec l'avant du plan de joint
du carter-moteur.

® Placer les chaines de distribution sur le double pi-
gnon, de sorte que les deux coups de poingon diamétra-
lement opposés, frappés sur la face du pignon, soient
alignés avec le plan de joint du cache arbres a cames.

Calage de la distribution
Le trait du repére « T » du vilebrequin
étant aligné avec /‘avant du plan de joint
carter-moteur, les coups de poingons
dojvent étre alignés avec le plan de joint
du cache-arbre & cames (Dessin RMT)

® Mettre en place le demi-arbre & cames droit d'échap-
pement avec les cames du cylindre n® 6 & I'horizontale,
pointes dirigées vers la bougie. Visser sans la blogquer
I'une des deux vis de fixation du pignon.
® Poser les demi-paliers n° 6 et 8, et les serrer de
fla(;on égale et progressive, mais sans bloquer leurs
écrous.
® Poser le demi-palier de calage n° 7, au besoin en
ajustant la position du demi-arbre a cames, pour que
la rainure du demi-palier s'emboite dans la collerette
du demi-arbre & cames.

Serrer les paliers en plusieurs passes et progressive-
ment jusqu'au couple de 1,4 a 1,8 m kg.

Nota. — Pour la repose des demi-paliers. voir les
observations données précédemment dans le contrdle du
jeu aux paliers d'arbres 4 cames.

® Bloguer la vis de fixation du pignon, montée précé-
demment, au couple de 14 a 1,8 mkg.

® Tendre la chaine de distribution avant en débloguant
I'écrou borgne de son tendeur, & la base arrigre de
la culasse.

® [a chaine s'étant tendue, contréler que les deux
coups de poingon du pignon sont toujours alignés avec
le plan de joint du cache arbre' & cames, trait du
repere « T » du vilebrequin aligné avec le plan de joint
du carter-moteur.

Si ce n'est pas le cas, évaluer le nombre de dents
de décalage et recommencer les opérations en modifiant
le positionnement de la chaine.
® Tourner le vilebrequin en sens d'horloge pour faire
tourner l'arbre 3 cames et remettre la deuxiéme vis
de fixation du pignon.
® Continuer de tourner le vilebrequin en sens d'hor-
loge d'environ 1 tour et demi, pour & nouveau aligner
le repére « T », les cames d'échappement du cylindre
g° 6 devant étre a I'horizontale, pointes dirigées vers la

ougie.
® Placer la chaine supérieure de distribution sur le
pignon du demi-arbre & cames droit d'admission, de
sorte que lorsque le demi-arbre & cames d'admission
est placé dans la culasse, les deux coups de poingon
de son pignon soient alignés avec le plan de joint du
cache arbre a cames, cames d'admission du cylindre
n° 6 a I'horizontale avec les pointes dirigées vers la
bougie.
® Poser et serrer les demi-paliers n> 14, 16 puis 15
de la méme maniére que pour le demi-arbre a cames
d'échappement.
® Desserrer le contre-écrou et la vis du tendeur de
la chaine supérieure de distribution pour la tendre.
® Vérifier que la distribution est toujours bien calée.
® Tourner le vilebrequin d'un tour complet, en sens
d'horloge et réaligner le repére « T ».
® Poser les piéces d'accouplement en place sur les
demi-arbres a cames précédemment reposés.
® Reposer les demi-arbres a2 cames gauche, cames du
cylindre n°* 1 a I'horizontale, pointes dirigées vers la
bougie.

Si le montage a été correctement fait, les cames
des cylindres 1 et 6 doivent étre décalées de 180°.
® Fixer les demi-paliers respectifs de ces demi-arbres
a cames en finissant par les demi-paliers n® 4, 5, 12 et
13. Ne pas oublier de reposer la tuyauterie de graissage
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AVANT

Ordre de serrage des fixations de la

culasse : opérer en plusieurs passes et

respecter les couples de serrage prescrits
{Dessin RMT)

et le guide-chaine. Egalement, une rpnde_lle doit étre
placée sous la téte de la vis du demi-palier n® 13, qui
fixe la tuyauterie de graissage.

® Si nécesscire, régler le jeu aux soupapes.

e Avant de reposer le cache-arbres a cames, ne pas
oublier de remboiter les petites bavettes devant I'ACT
d'admission et de remplir d'huile moteur les cuvettes
de la culasse, de maniere a ce que les lobes des
cames baignent dans |'huile. \

® A la repose du cache-arbre & cames, §assurer du
parfait eétat de son joint. Nettoyer ce joint et dépaser
un peu de pate d'étanchéité de part et d'autre des
quatre demi-cercles latéraux moulés avec le joints,

e Aprés remontage, ne pas oublier de régler la tension
des chaines de distribution.

CULASSE ET SOUPAPES

La dépose de la culasse nécessite de basculer le
moteur vers l'avant comme décrit au début.de ce
chapitre. Le moteur doit étre parfaitement froid pour
ne créer aucune déformation

CULASSE

Dépose

® Basculer le moteur. [
® Séparer la rampe de carburateurs de la cula_sse apres
avoir desserré les colliers de serrage des pipes. d'ad-

mission.
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