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® Refaire le plein d'huile du carter-moteur comme indi-
qué au chapitre « Entretien Courant ».

® Remonter le couvercle de I'allumeur ainsi que le
couvercle du vilebrequin.

2°) Avance centrifuge

Le controle de |'avance centrifuge ne peut &tre vala-
blement effectuée que si l'avance initiale est elle mé-
me correctement réglée.

Nota. — Ce controle nécessite un outillage approprié
que bon nombre d'utilisateur ne posséde pas. De ce
fait, il est plutét réservé aux mécaniciens a moins que
vous possédiez cet outillage. En effet, il faut une
lampe stroboscopique restant précise jusqu'a 8000 tr/
mn et un petit disque Honda (n° 07 974 - 4 220 000) por-
tant les repéres 23° a 2 500 tr/mn et 31° & 8000 tr/mn.
Si vous possédez une lampe stroboscopique a dépha-
sage, le petit disque Honda n'est plus nécessaire, il
suffit de tracer un repere sur la rondelle de la vis
centrale de lallumeur, lequel repére doit étre en face
du picot du rotor. '

Controdler |'avance centrifuge comme suit :

@ Déposer le couvercle de I'allumeur.

® Brancher la lampe strobocopique suivant les instruc-
tions du fabricant en la reliant au fil H.T. du cylin-
dre n* 6 (le plus & droite).

® Monter le petit disque gradué Honda (n° 07974
4220 000) aprés avoir retiré la vis centrale de ['allu-
meur et monté, par dessus la rondelle existante, ce petit
disque. Faire correspondrre le repére triangulaire du
disyue avec le picot du rotor puis serrer la vis cen-
trale. Comme indiqué plus haut, si vous possédez une
lampe stroboscopique & déphasage, il n'est pas néces-
saire de monter ce disque mais vous devez tracer un
repére sur la rondelle en face du picot du rotor,

® Démarrer le moteur et tout en le laissant tourner au
talenti, s'assurer que le repére triangulaire du disque
reste en regard du picot du rotor.

® Agcélérer le moteur jusqu'a 2500 tr/mn; le repére
triangulaire doit se déplacer progressivement vers la gau-
che jusgu'a ce que le trait repére 23°5/2 500 se stabllise
en regard du picot du rotor.

® Accélérer le moteur Jusqu'a 8000 tr/mn; le repére
23°5/2 500 dolt disparaitre progressivement vers la gau-
che jusqu'a ce que le trait repare 31/8 000 se stabilise
en regard du picot du rotor.

Si l'avance totale s'avére plus faible ou Instable, le
systéme d'avance centrifuge est certainement grippée et
doit &tre démonté, nettoyé et lubrifié. Pour cela, se
reporter au chapitre « Conseils Pratiques ».

8| l'avance totale apparait @ des régimes moteur net-
tement plus faibles que ceux indigués, les ressorts du
mécanisme d'avance centrifuge sont certainement hors
d'état et dolvent étre remplacés (voir le chapitre « Con-
seils Pratiques »).

BATTERIE *

Niveau d’électrolyte

Pour que la batterie assure un service maximum,
il faut veiller a ce que le niveau d'électrolyte soit suf-
fisamment haut pour recouvrir en permanence les pla-
ques. Ce_contrile doit étre fait environ tous les mols.

Pour Contréler le niveau d'électrolyte dans les 6 élé-
melnts. Il faut soulever suffisamment K batterie. Pour
cela :
® Déposer le cache latéral gauche en matiére plastique.
Retirer sa vis et faire pivoter la patte gauche du sup-
port de batterie permettant de sortir latéralement la
batterje.
® Déposer la selle aprés avoir retiré les deux vis
latérales et soulevé les deux loquets arrigre,
® Démonter le cache supérieur commun au filtre 2
air et a la batterle. Ce cache est maintenu par deux
VIS.
® Retirer les cables de la batterie en commengant tou-
lours par le cable négatif pour finir par le positif.
® Sortir latéralement la batterie. Le niveau d'électrolyte
dans les 6 éléments doit se situer entre les deux repe-
res du bac sinon compléter uniquement avec de I'eau
distillée,

On peut se procurer de l'eau distillée gratuitement
tout simplement en récupérant I'eau de bac de dégivra-
ge d'un réfrigérateur.

Remonter la batterie a4 I'inverse en prenant soin de
brancher d'abord le cable positif puis le négatif. S'as-
surer également que le tube de mise & air libre ne
soit pas coincé, plié et ne débouche pas sur une partie
métallique. 2

Bornes

Si les bornes et les cosses sont sulfatées, les net-
toyer avec de l'eau et du bicarbonate de soude, et les
gratter & la brosse métallique. Ensuite enduire de grais-
se cosses et bornes pour les protéger. s

Charge

L'état de charge de la batterie peut &tre déterminé
en mesurant la densité de I'électrolyte & I'aide d'un
pese acide, Mesurer cette densité dans chaque élément
aprés avoir retiré les 6 bouchons. Densité & 20° C

1,25 a 1,27 : normalement chargée.
117 a 1,19 : 4 1/2 chargée.
1,07 a 1,09 : déchargée.
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Dépose du couvercle de filtre § air
{Photo RMT).

4

Pour plusieurs raisons, évitez de laisser une batterie
mal chargée : vous risquez davolr des problémes de
démarrage et en hiver, il faut craindre Je gel auquel
ne résiste pas une batterie déchargée.

Pour effectuer une charge de la batterie, la dé-
poser aprés avoir dévissé ses cosses et |'avoir dégagé
de son chédssis de maintien.

Ne pas oublier d'enlever ses bouchons de remplissa-
ge, et utiliser un courant de charge de 1,4 A soit
1/10 de la capacité . totale de la batterie. Si votre
chargeur fournit un courant trop fort, brancher une am-
poule en série ce qui abaisse |'ampérage.

Durant la charge, la température de ['électrolyte ne
doit jamais dépasser 45° C sinon cesser momentanément
la charge. Lorsque des bulles d'oxygéne s'échappent de
I'électrolyte, la charge est suffisante et doit étre ar-
rétée. ;

En fin de charge, la densité doit étre comprise entre
1,270 et 1,290 a 20° C.

Important. — |l ne faut jamais charger la batterie
en la |aissant branchée au circuit de la moto au risque
de détériorer les diodes de ia cellule redresseuse.

CARBURATION

JEU AUX CABLES DE GAZ

Pour maintenir une position bien fermée des papillons
au ralenti quelle que soit la position de la direction, il
doit y avoir un léger jeu a la commande des gaz ce
qui se constate par une légére rotation a vide de la
poignée tournante soit 2 a4 4 mm.

Si cette rotation est insuffisante ou trop importante,
agir sur le. tendeur du céble de rappel au niveau du
guidon aprés déblocage de son contre-écrou. Si le
tendeur au guidon est trop dévissé, le revisser et agir
sur l'autre tendeur de ce ciéble de rappel situé au
niveau du palonnier. Ceci nécessite la dépose du réser-
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Vis de richesse de ralenti.
Pour accéder aux vis centrales, il est pra-
tiqguement obligatoire d'utiliser un tourne-
vis & flexible (Photo RMT).

voir a essence comme indiqué précédemment au pa-
ragraphe « Remplacement du cable d'embrayage ».

RALENTI

Le régime de ralenti, moteur chaud, doit étre de 900
+ 100 tr/mn. I est facilement obtenu en agissant sur
la vis molelée accessible sous le réservoir coté droit.

Si le régime de ralenti est instabile, les papillons
peuvent élre désynchronisés ou les vis de richesse de
ralenti mal réglées. Le réglage de synchronisation  de-
mandant un matériel assez sophistique, il 'y @ lieu
d'abord de vérifier le bon réglage des vis de richesse
de ralenti.

Nota. — Les vis de richesse de ralenti sont réglées
en usine et ne doivent étre touchées qu'en dernier re-
cours s'il-est impossible d'obtenir un ralenti stable ou
de remédier a des trous de carburation en passant
du ralenti en marche normale. Avant toute opération,
il faut aveir vérifié les points suivants : filtre a air,
jeu aux soupapes, compression des cylindres et réaglage
d'allumage.

Ces vis sont placées en-dessous de chague carbura-
teur coté pipes d'admission [voir la photo). Elles sont
accessibles avec un tournevis manche court. Ces vis
doivent étre desserrées de | 1/4 de tour. Pour s'en
assurer, les serrer une @ uns sans forcer et les des-
serrer de 1 1/4 tour.

Ceci constitue un réglage de base pour que le moteur
puisse démarrer correctement mais il y a lieu de par-
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falre ce réglage moteur tournant au ralenti. 1l est in-
dispensable que le motsur ait atteint sa température de
fonctionnement sinon le réglage ne pourralt &tre valable.

Lorsque la vis de richesse de ralenti de chaque car-
burateur est correctement préréglée (vissée & fond sans
forcer puis dévissée de 1 1/4 tour), faire tourner le
moteur jusqu'a ce qu'il atteigne sa température de
fonctionnement puis, tout en le laissant tourner au
ralenti, agir trés doucement dans un sens ou dans |'au-
tre sur chague vis jusqu'a obtenir 1o ralenti le plus
réqulier possible. Par rapport a la position Initiale, il
peut se faire que le réglage soit de = 1/2 tour.

£t si le réglage nécessite une position trop éloignée
de la position de préréglage ou, a plus forte raison
s'il n'est pas possible d'obtenir un ralenti suffisam-
ment régulier, les papillons sont trés certainement dé-
synchronisés. Dans ce cas, il faut procéder a leur
synchronisation comme décrit ci-aprés.

SYNCHRONISATION

Commandés par palonnier unigue, les carburateurs ne
se désynchronisent pratiquement pas pour peu que ce
réglage ait été fait correctement au départ. Un réglage
de synchronisation nécessite I'emploi d'un dépressiomé-
tre & cadran ou mieux encore & colonne de mercure
comme ‘le dépressiomeétre Benoit a 6 colonnes spécia-
lement congu pour ce moteur Honda,

Chaque carbuarteur est muni d'une prise a dépres-
sion obturée par une vis équipée d'une rondelle joint
(voir la photol.

Pour vérifier et régler la synchronisation des carbu-
rateurs, procéder comme Suit :

e Déposer la selle puis le réservoir (voir le paragraphe
« Remplacement du céble d'ambrayage »). Poser le
réservolr a la place de la selle en le fixant au besain
avec une sangle puis relier le robinet au carburateur
avec un tube d’alimentation suffisamment long.

e Retirer les vis des prises & depression sur les car-
burateurs et visser & leur place les adaptations du
dépressiometre. Brancher les tubes du dépressiométre
sur les adaptateurs en s'assurant de leur étanchéite.
® Démarrer le moteur qui doit étre a sa température
de fonctionnement et le laisser tourner au ralenti (900 =
100 tr/mn). Si l'on n'est pas certain du bon réglage
des vis de richesse de ralenti, les régler comme indiqué
précédemment. Sinon ne pas les toucher.

Les six dépressions doivent étre sensiblement égales.
Il ne doit pas y avoir plus de 40 mm de mercure de
différence entre ln plus forte et la plus faible dépres-
sion sinon régler la synchronisation en prenant pour ré-
férence la dépression du carburateur n° 4 qui ne possé-
de pas de vis de synchronisation. Aprés déblocage de
leur contre-écrou, agir successivement et dans l'ordre
suivant sur les vis de sgnchranisatiun des carburateurs
ne* 5-6 puis sur les catburateurs n** 3-2-1. Rebloquer
leur. contre-écrou en veillant & ne pas modifier le ré-
glage.
® Ay besoin, agir sur la vis moletée pour ramener
le moteur au régime de ralenti de 800 == 100 tr/mn.

e Accélérer le moteur et le maintenir. Les dépressions
doivent rester sensiblement égales et ce a plusieurs
régimes. Au besoin, parfaire la synchronisation si vous

Vis des prises & dépression (@ & mm
pas de 80) (Photo RMT)

constatez une différence de hauteur supérieure a 40 mm
de mesure.

e Arréter le moteur, retirer les adaptatenrs et remettre
les vis des prises & dépression avec les rondelles
d'étanchéité qul doivent &tre en parfait état.

g'j| est Impossible de synchroniser fes carburateurs
il y a lieu de vérifier s'il ne se forme pas une prise
d'air (collier desserré ou joint hors d'état). Une prise
d'air peut étre décelée en utilisant un pinceau Imbibé
d'essence, Le moteur se mettra a accélérer lorsque le
pinceau imbibé d'essence passera au niveau de la prise
d'air.

Si tout parait normal et que la synchronisation est
impossible & faire, les carburateurs ont besoin d'étre
nettoyés. Pour leur dépose et leur démontage, voir le
chapitre « Conseils Pratiques =.

FILTRE A AIR

Tous les 5000 km, nettoyer le filtre a air. En atmos-
phere poussiéreuse, augmenter les fréquences. Pour ce-
la :

e Déposer la selle aprés avoir retiré les deux vis la-
térales de fixation et soulevé les deux loquets ar-
riere.

e Déposer le couvercle du filtre a air fixé par deux
vis.

e Retirer la lame ressort de meintien puis sortir 1'élé-
ment filtrant.

e Séparer la mousse du support, la faire tremper dans
de l'essence propre, |'essorer en la. pressanl sans la
tordre pour ne pas I'abimer, la plonger dans de V'huile
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A la repose du filtre & air, I'inscription

« TOP » doit étre ainsi positionnée. De

méme veiller & monter correctement la
patte-ressort (Photo RMT).

épaisse (SAE 80-90), l|'essorer a nouveau puis la re-
mettre sur son support.

® Nettoyer l'intérieur du coffre du filtre a air avec
un chiffon propre.

® Remettre I'élément filtrant en place avec sa languette
marquée « Top » vers le haut. Auparavant, vérifier |'état
du joint torique du support et le graisser de préférence.
® Remettre la lame de maintien.

I. Mﬁnter le couvercle avec ses deux vis puis remettre
a selle.

Nota. — Il ne faut en aucun cas rouler sans filtre a
air au risque d'user rapidement le moteur. L'élément
doit &tre en parfait état et doit étre remplacé par un
neuf pour la moindre détérioration.

FILTRE DU ROBINET D'ESSENCE

Ce modéle étant équipé d'un robinet sans cuve de
décantation ni tamis filtrant, il ne reste que le filtre
interne au réservoir pour préserver les carburateurs des
impuretés.

Il y a denc lieu, une fois par an par exemple, de
vidanger le réservoir a essence, de déposer le robinet
du réservoir pour nettoyer le filtre et de rincer le ré-
servoir avec de l'essence propre.

FREINS
LIQUIDE DE FREIN

Contrdle des niveaux

Tous les 1000 km ou tous les mois, contrdler le
niveau de liquide qes freins avant et arriere car il
baisse a mesure de I'usure des plaquettes.

La moto étant sur sa béquille centrale, le niveau
dans chaque réservoir doit se situer entre les deux
repéres.

Pour un éventuel appoint, utiliser le méme liquide de
frein ou, tout au moins, un liquide de frein d'une autre
marque mais répondant 2 la norme SAE J 1783. Ne
jamais utiliser un liquide de frein d'une autre norme
car il ne pourrait se mélanger et causerait de trés
graves ennuis. Pour le frein avant, retirer le bouchon
du réservoir en enlevant ses vis de fixation, extraire
la membrane et verser le liquide de frein préconisé.
Pour le frein arriere, déboiter le cache latéral droit en
matiére plastique et dévisser le bouchon du réservoir.

Attention. — Prendre garde de ne pas renverser du
liquide de frein sur la peinture ou sur les piéces en
matiére plastique car elles seraient attaquées. Les
protéger efficacement avec un chiffon.

Vérifier que les bouchons des réservoirs sont bien
fixés sinon le liquide pourrait suinter.

Réservoir de liquide de frein arriére.

Tout comme pour le frein avant, main-

tenir le niveau du liquide entre « UPPER »
et « LOWER » (Photo RMT).

Purge des circuits

Si la commande d'un frein devient « spongieuse »
ou si la garde devient trop importante, cela peut prouver
la présence d'air dans le circuit correspondant, impu-
table 2 une mauvaise étanchéité d'un joint ou a un
raccord desserré.

Aprés avoir décelé et remédié a la cause, il faut
purger le circuit pour éliminer l'air. Le procédé est
le méme pour I'avant et pour |'arriére. Pour |'avant,
purger un étrier puis |'autre.
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PRurge du liquide de frein avant

1. Vis de purge - 2. Tuyau souple - 3.

Falre plonger le tube dans un peu de

liqulde pour éviter d’aspirer de l'alr en

cas de fausse manoeuvre, Ne jamals réu-
tiliser /e liquide purgé

® Retirer le capuchon caoutchouc de la vis de purge
sur I'étrier de frein puis brancher un tuyau dont l'ex-
trémité vient plonger dans un récipient contenant un
peu de liquide de frein. f

® Agir sur la commande de frein (levier ou pédale)
jusqu'a sentir une résistance.

e Tout en maintenant une pression sur la commande,
dévisser d'un demi-tour la vis de purge de I|'étrier et
appuyer 2 fond sur la commande de frein : le levier
doit venir en bufée contre la poignée ou la pédale
s'enfoncer au maximum.

® Garder ainsi la commande appuyée & fond et resser-
rer aussitét la vis de purge. Reldcher la commande
et .répéter |'opération jusqu'a ce que toutes les bulles
d'air, observées dans le liquide du récipient, se soient
échappées du tuyau.

Durant la purge, le niveau dans le réservoir au gui-
don ne doit pas &tre trop bas. Au besoin, compléter
avec le fluide préconisé. Remettre le capuchon caout-
chouc sur la vis de purge, la membrane et le bouchon
du réservoir.

Apres la purge, ne jamais réutiliser le liquide usa-
geé.

Vidange des circuits de freinage

Tous les ans ou tous les deux ans maximum, il faui
renouveler le liquide de frein dans les deux circuits.
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