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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
pE LA HONDA 'cex 1000~

Une CBX, et surtout son ﬁwleur, ne peut passer
inapergue. Méme le néophyte réalise qu'il a devant
lui une moto exceptionnelle, et il se dit que Honda
sait fabriquer de belles motos. Et c'est un peu la le
but recherché par cette firme faire une moto
de prestige, apte a enrichir 'image de marque de
Honda et a en faire bénéficier le reste de sa gamme.
Celui qui achéte une Honda, achéte une machine fa-
briquée par le constructeur capable de créer ce chef-

Indiscutablement, la CBX est une belle

moto, impressionnante mais pas mons-

trueuse. La finesse de l'ensemble selle-

réservoir n’est pas étrangére & la légere-
té de /a ligne.

Nous tenons a remercier ici la société Honda-
France, pour l'aide efficace qu’elle nous a apportée
dans la réalisation de nos travaux.

d’ceuvre qu’est le 6 cylindres de la CBX. Ce moteur
congu sans gros souci de prix de revient, est aussi
racé esthéliquement que mécaniquement, et un para-
graphe ultérieur est consacré a la description de ses
particularités. Six cylindres, double ACT, c'est un
plaisir de conduite inégalé procuré par une puissance
et une souplesse extraordinaires, et le tout avec une
sonorité d'échappement & la fois harmonieuse et
agréablement discréte.
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Le rapport des deux informations électriques de la
pression cinétique du jet d'air a la sortie de la souf-
flerie (ce que donne le tube a pitot double) et de la
force axiale exercée sur le modele (ce que donne I'ex-
tensometre) est effectué automatiquement par un mi-
cro-calculateur analogique, ce qui permet d’obtenir di-
rectement le produit Cx S (coefficient de pénétration
dans I'air par la projection de la surface frontale du
modele). Le produit Cx S est lié a une surface et est
donc directement exprimé en metre carré.

Lors des essais, nous avons pu assister & des me-
sures effectuées sur la 50 cm3 ABF de Hutteau, la
125 c¢cm3 Motobécane d'Espié, la 500 cm3 de Gross et
deux Kawasaki Z 1300 dont une avec carénage King' s.

Le 50 cm3 ABF de Hutteau au cours
d’une démonstration en soufflerie, On
remarque la modification du dosseret
de selle confectionné en carton (photo
RMT)

Pour I'ABF avec Hutteau, le Cx S était de 0,157,
autrement dit sensiblement la méme résistance qu'une
plaque carrée de 40 X 40 cm,, disposée face au jet
d'air. Une modification du dosseret de selle (voir la
photo) a permis d’obtenir 0,154 soit une amélioration
sensible du Cx S.

Pour la 125 Motobécane avec Espié, le résultat a éteé
particulierement bon puisqu'il a été relevé un Cx S
de 0,161 soit a peine plus élové que celui de I'ABF.

La 500 Suzuki avec Gross a permis d'enregistrer
un Cx S de 0,221 soit eguivalent a une surface de
50 X 45 cm, ce qui est remarquable compte tenu du
gabarit decette machine.
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Les fils de laine présentés au bout dune
perche devant la Kawasaki Z 1300 caré-
née King’s montrent que la quasi totalité
de [lair ne parvient plus au radiateur.
Deux fils de laine sont aspirés par l'ori-
fice du carénage au niveau des tubes
de fourche et le garde-boue avant dé-
tourne également une partie de [alr
(photo RMT)

Sur les Kawasaki Z 1300, les résultats ont été les
suivants

1° Z 1300 sans carénage :

— sans pilote : 0,350

— avec pilote assis (tenue de ville) : 0,422
— avec pilote couché (tenue de ville) : 0,353
— avec pilote assis (combinaison) : 0,400

— avec pilote couché (combinaison) : 0,350

2% Z 1300 avec carénage King's

— sans pilote : 0,350
— avec pilote assis : 0,430
— avec pilote assis + modification : 0,364.

La modification sur le carénage King's a consisté a
boucher |'embase du carénage au niveau des tubes
de fourches, dégagement nécessaire pour le pivotement
de la direction. En effet, en vérifiant I’écoulement de
I'air 4 l'aide de témoins (en l'occurence trois fils de
laine au bout d'une perche), il était surprenant de
cons*ater que le rad|ateur était privé d'une grande par-
tie de l'air de refroidissement car d'une part aspiré par

Aprés modification du carénage King’s

pour boucher [I'orifice au niveau des

tubes de fourche, I'air frappe directement

le radiateur, une seule petite partie étant

détournée par le garde-houe avant comme

en témoigne le fil de laine qui épouse
au mieux sa forme (photo RMT)

'espace entre carénage et tubes de fourche et, d'autre
part, détourné par le garde-boue avant. il serait pourtant
facile d'obturer cet orifice entre cadre et tubes de
fourche sans géne le pivotement de la direction, soit
a l'aide de soufflets en caoutchouc comme le fait BMW
sur ses trés célebres carénages, soit par deux disques
pivotant l'un sur ['autre.

Pour conclure, nous dirons que la recherche d'une
forme effilée face au vent n'est pas suffisante pour
obtenir un bon Cx. Il faut également réduire au maxi-
mum les inévitables remous qui se produisent derriére
et ce n'est pas pour rien qu'on voit des arridres de
voiture tronquée et, qui plus est, avec un déflecteur
pour produire un petit saut de vent suffisant qul évite
a l'air déplacé de s'engouffrer dans la dépression
regnant a l'arriere du wvéhicule. La petite modification
sur le 50 om3 ABF ayant seulement consisté d'aug-
menter le volume du dosseret de selle pour qu'il
s'aligne avec les fesses du pilote a suffit pour améliorer
légerement ce Cx bien que cette improvisation ait été
faite grossiérement en carton.

B. L.
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L'encombrement et le poids de ce moteur demeu-
rent raisonnables, Toutefois il a été nécessaire d'in-
cliner les cylindres de 30° vers l'avant pour que les
gencux du pilote ne soient pas génés par les car-
burateurs. Celte inclinaison, plus la présence des
6 tubes d'échappement trés resserrés, interdisait le
choix d'un cadre double berceau. D'ol ce cadre
poutre tubulaire fortement triangulé pour obtenir
une rigidité suffisante.

Comparativement au moteur, la partie cycle est un
peu décevante de banalité. Peut-étre était-ce le seul
moyen pour obtenir un prix de revient décent. Tou-
jours est-il qu'en raison des performances et de la
classe du moteur on aurait été heureux de trouver
d'origine un carénage téte de fourche avec 2 opli-
ques ,ainsi que par xemple un freinage intégral du
type Guzzi.

Quant aux multiples possibilités de réglage des
amortisseurs arriére, elles semblent plus intéressan-
tes dans la théorie aue dans la pratique. Et de plus,
leur longévité n'apparait pas comme leur gualité
premiére. Mais c'est 1a le lot de presque toutes les
super motos dont le poids et les performances met-
tent a mal des parties cycle qui n'ont pas su évoluer
aussi vite oue les moteurs,

Le succes de la CBX demeure néanmoins justifié
ne serait-ce que par le mérite de rendre accessible
une technique traditionneliement réservée a la com-
pétition.
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La wue de profil ne
met pas en valeur
les six cylindres,

L ‘utilisation d‘un ca-
dre poutre a permis
de mettre en évidence
le bloc-moteur, qui
peut ainsi 8tre admi-
ré comme il le mé-
rite (Photo RMT).

L ‘échappement est

rendu trés silencieux

gréce a ces chicanes
trés étudiées.
{Photo RMT).

présentée au Salon d'octobre 1977, la CBX a regu
son homologation le 28 mars 1978 avec une machine
portant les numéros moteur et cadre 2000021. Sa
commercialisation date de juillet 1978.

Deux coloris sont proposés : gris argent ou rouge
métallisé.

Tableau de bord sobre et trés lisible.
Les instruments sont équipés de glaces
anti-reflets (Photo RMT).
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HONDA 1000

Vue fantdme du moteur de
/a 1000 CBX
1. et 2. Chaines de distri-
bution - 3. Poussoirs de
soupapes - 4. Allumeur - 5,
Accouplement de [l‘alterna-
teur par disques de fric-
tion - 6. Alternateur - 7.
et 8. Arbre & cames d’admis:
sion et d’échappement

Avec ce moteur, les amateurs de belle mécanique
sont comblés. Les ingénieurs de chez Honda ont réalise
5 un chef d'cauvre de mécanique et de puissance. Ce
six cylindres comble aussi bien I'eeil et l'oreille que la
soif de performances. Les morntées en régime  sont
stonnantes et le bruit des échappements, quoique ftou-
jours trés modéré, se fait de plus en plus mélodieux
avec la grimpée de l'aiguille du compte-tours.

Pour arriver a ce résultat, les ingénieurs de Honda
n‘ont pas utilisé de solutions révolutionnaires, mais
ont employé des techniques directement dérivées de la
compétition, Certaines particularités méritent de ce fait
d'etre étudides avec attention.

BLOC-MOTEUR
CULASSE

Clest une trés belle piece de fonderie, monobloc, qui
accueille les 24 soupapes qui font respirer ce maoteur.

Le dessin des chambres de combustion est directe-
ment inspiré des « RCB » d'endurance, a savoir un profil
en forme de toit, et quatre soupapes par cylindre. Ce
choix permet d'avoir des soupapes légéres donc de
faible inertie, ce qui réduit les risques d'accrochage et
d'affolement a hauts régimes.
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Vue en coupe horizontale du
moteur mettant blen en évi-
dence les paliers du vilebre-
quin et des arbres & cames,
ainsi que les roulements des
arbres de transmlssion pri-
maire et de boite de vitesses
(Dessin RMT d’aprés docu-
ment Honda),
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HONDA 1000

Coupe verticale cdté droit
Les chaines de distribution et /a chaine de transmlssion
primaire sont bien visibles ainsi que les tendeurs et
patins de guidage. On voijt également les lialsons de /a
pompe & huile avec la crépine d’aspiration et le filtre
& huile (Dessin RMT d‘aprés docurment Honda),

D'autre part la forme méme de la chambre de com-
bustion associée aux cotes super carrées du moteur
imposaient le choix des 4 soupapes, qui procurent un
meilleur remplissage et vidage des cylindres. C'est la,
avec les 6 cylindres, un des facteurs de l'excellente
souplesse de ce moteur.

Les soupapes sont rappelées par 2 ressorts hélicoi-
daux a pas progressifs dont I'avantage est d'offrir une
résistance proportionnelle & laz levée de la soupape
faible au début, importante en fin de levée. On diminue
ainsi les efforts sur les arbres a cames, de méme que le
martelage des siéges de soupapes.

74 — Revue MOTO Technique

Du fait des 4 soupapes par cylindres, les conduits
d'admission et d'échappement se dédoublent en Y. A
noter qu'il y a 3 longueurs de conduit d'admission. En
effet, afin de gagner un peu en largeur au niveau de
la rampe de carhurateurs, celle-ci affecte une forme de
« V » et par conséquent la longueur des conduits d'ad-
mission va en diminuant de l'extérieur au centre de la
culasse.

DISTRIBUTION

Le diagramme (voir « Caractéristiques générales ») est
particulierement sportif et cependant le moteur ne pré-
sente pas un caractére pointu. Il semblerait que les
ingénieurs de chez Honda soient passés maitres dans
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Courbes caractéristiques du moteur de la
CBX 1000, premiére moto de série & dé-
passer les 100 chevaux.

l'art de dessiner des culasses et des arbres a cames,
pour obtenir a la fois souplesse et puissance.

Chaque arbre a cames est en deux trongons, accou-
plés par une piece a double tenon, type joint de
Oldham, selon le méme montage que sur les « RCB »
d'endurance.

Par rapport a un arbre & cames d'une seule piéce, les
efforts de flexion sont ainsi fortement réduits, et surtout
un défaut d'alignement ou de faux-rond est nettement
moins sensible, le joint de Oldham « gommant » ces
petites imperfections. Dans un but d'alléegement, ces
demi-arbres sont creux.

Les paires de cames, disposées a 607, attaquent les
poussoirs de soupapes par lintermédiaire de pastilles
d'épaisseur qui servent au réglage du jeu. Six petites
bavettes sont placées devant |'arbre a4 cames d'admission
pour eviter gue les cuvettes dans lesquelles baignent
les cames, ne se vident de leur huile.

Huit demi-paliers maintiennent fermement chaque arbre
4 cames, qui touenent ainsi directement dans |'alliage
de la culasse.

Pour réduire |'épaisseur du bloc-cylindre, I'entrainement
des arbres a cames s'est vu confié a deux chaines, au lieu
d'une classiquement. Ces deux chaines sont de type « Hy-
Vo » a denture silencieuse. La premiére chaine transmet
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Détajl de 'entrainement de la distribution
avec les mécanismes de tension de chaines
1. et 2. Ecrou et vis de réglage de /a ten-
sion de la chaine supérieure - 3, Vis de
réglage de la tension de chaine avant.

le mouvement du vilebrequin a |'arbre & cames d'échap-
pement tandis que la seconde relie les deux arbres
a cames.

Chaque chaine est guidée par un patin simple et par
un patin de tension, respectivement a l'avant et a
'arriére du bloc-cylindres pour la chaine d’entrainement,
et au-dessus et au-dassous pour la chaine reliant les
deux A.C.T.

VILEBREQUIN

Le vilebrequin est une belle piéce d'acier forgé, mo-
nobloc, qui repose sur sept paliers munis de demi-cous-
sinets minces. En son milieu, sont usinés deux pignons :
un pour |'entrainement de la chaine de distribution,
large d’epviron 12 mm, et l'autre 4 a 5 fois plus large,
pour |'entrainement de la chaine silencieuse de trans-
mission primaire.

Les extrémités du vilebrequin n'accueillent aucun
organe, afin de réduire la largeur du bloc.

Les manetons sont disposés a 120> symétriquement
par rapport au centre du vilebrequin. De ce fait, les
pistons montent et descendent par paire, a savoir
1-6, 2-5 et 3-4.

TRANSMISSION PRIMAIRE

La large chaine silencieuse montée au centre du vile-
brequin entraine un arbre intermeédiaire logé dans le
demi-carter moteur supérieur, derrigre le bloc-cylindres.
Cet arbre, creux, tourne cote droit sur un roulement @
billes et un roulement & aiguilles et coté gouche sur
un roulement a billes.

HONDA 1000

Vue en coupe cdté gauche
Cette vue fait ressortir la dis-
tribution, bielles et pistons,
ainsi que le mécanisme de sé-
lection (Dessin RMT d‘aprés
document Honda).

Son extrémité droite est cannelée et recoit le petit
plgnon de transmission primaire, ‘Reprenant une tech-
nique précédemment employse sur la 400 « Hondamatic »,
ce pignon est en fait composé de deux pignons acco-
lés : un pignon principal de 26 defits et une mince
couronne de seulement 25 dents pressée contre le pi-
gnon par une rondelle élastique, la couronne étant sim-
plement centrée sur un épaulement du pignon. Un cir-
clip cale le tout. Les deux dentures de 26 et 25 dents
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