Dépose des éléments de la capsule d‘en-

richissement & la décélération. Velller &

ne pas égarer le petit joint torique (fléche)

dont la face plate doit 8tre coté carbu-
rateur (Photo RMT)

Eléments du systéme & depression des
carburateurs
1. Boisseau - 2, Aiguille - 3. Ressort -
4. Cloche - 5. Joint de la cloche (Photo
RMT)

11—
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Vérifier que la membrane n'est pas déchirée.
U remontage, ifter—ta—pré du—pet[t"lﬁfnt

torique sous le bossage du couvercle.
Ce joint torique posséde un sens de montage, sa face
plate devant étre c6té carburateur.

POMPE DE REPRISE

La pompe de reprise est placée sous le carburateur
central gauche. .

Sa dépose s'effectue comme pour la capsule d'enri-
chissement 2 la décélération.

Réglage de la pompe de reprise

Ce réglage est a faire avec les papillons en position
ralenti c’est-a-dire fermés.
® Mesurer le jeu entre |'extrémité de la tige de pous-
sée de la pompe de reprise et son levier de com-
mande. Ce jeu dolt étre compris entre 0 et 0,04 mm.
Sinon, tordre légérement |'extrémité du levier.

HONDA 1000

® Mesurer la distance entre |'autre extrémité du levier
de commande (extrémité fourchue) et sa butée sur le
carburateur. Cette distance doit étre de 3,1 & 3.3 mm,
sinon tordre légérement ['extrémité du levier.

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

Lorsqu'on ouvre le starter & fond une came fait pivoter
un levier qui vient légérement repousser la commande
de palonnier, donnant ainsi un régime de ralenti accéléré
devant se situer entre 1500 et 2500 tr/mn.

Si ce régime s'avere trés différent, procéder au
réglage comme suit :
® Papillons des gaz fermés en position ralenti et
starter en position repos, mesurer |'espace entre l'ergot
de la commande de palonnier et I'axe de poussée, Cet
espace doit étre de 0,7 & 1,0 mm. Sinon tordre légé-
rement |'extrémité fourchue du levier du mécanisme
pourd la rapprocher ou |'écarter de la came de com-
mande.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

IMPLANTATION DES ELEMENTS
DU CIRCUIT ELECTRIQUE

a) Le cache latéral droit dissimule le relais de dé-
marreur électrique, le relais de clignotant, le fusible
principal, le bloc redresseur-régulateur et une série
de broches électriques :

— 6 petites broches avec de haut en bas :

Emplacement trés pratique des fusibles
sur le « Ty de fourche (Photo RMT)

— une rouge, 2 fiches, pour le branchement du
fusible principal ;

— Une noire, 2 fiches, pour le branchement du con-
tacteur de stop sur frein arriére ;

— Une rouge, 4 fiches pour le branchement en sortie
du régulateur-redresseur.

— une marron, 2 fiches, pour l'alimentation du bloc
transistorisé d'allumage i, g

— Une verte, 2 fiches, pour le branchement du
contacteur de point mort et de pression d'huile ;

— Une blanche, 2 fiches, pour le branchement du
relais de démarreur électrique.

Le cache latéral droit recouvre les broches
de raccordement électrique (voir texte)
ainsi que le fusible principal (A) et le relals
de démarreur électrique (8) (Photo RMT)
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1. Clignotant avant gauche - 2. Veilleuse - 3. Phare avant - 4. Clignotant avant drolt -

compta-tours - 8, Témoin de clignotant gauche - 8. Témoin de pleln phare - 10,
Témoin de point mort - 11. Témoin de pression d*hulle - 12, Témoin de clignotant
droit - 13. Contacteur principal & elé - 14. Fusible 15 A de guldon :a : protection
des témoins de point mort et de pression d'huile et de voltmétre - b : protection
de l'ampoule code/phare - ¢ : protection de |‘avertisseur sonore, de |‘ampoule de
stop et des clignotants - d : protection de l'ampoule de vellleuse, de feu arriére et
‘de |'éclairage compteur-compte-tours - 15, Contacteur de stop sur feu arriére -
16. Démarreur électrique - 17. Relals de démarreur électrique - 18. Fusible prin-
cipal 30 A - 19. Batterie - 20. Centrale clignotante - 21, Clignotant arriére droft -

5. Eclairage du compteur de vitesse - 6. Eclalrage du voltmétre - 7, Eclalrage du'

B L) 2
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22. Feu arriére-stop - 23. Clignotant arriére gauche - 24. Manocontact de pression
d'huile - 25. Contacteur de point mort - 26. Redresseur-régulateur électronique -
27. Alternateur - 28, Allumeur - 29. Boftier d‘allumage transistorlsé - 30. Contac-
teur de stop sur frein avant - 31. Bobines d'‘allumage - 32. Bougles - 33. Avertisseur
sonore - 34, Commodo droit au guidon - 35. Commodo gauche au guldon - 36.
Contacteur de sécurité sur levier d'embrayage - 37. Branchement de bouton de
démarreur électrique - 39. Branchement du coupe-circuit d’allumage - 40. Branche-
ment de la commande des clignotants - 41, Branchement de |'appel de phare et de
l'inverseur code-phare - 42, Branchement du bouton avertisseur sonore - 43. Bran-
chement du contacteur d'éclairage
Code des couleurs : B, Bleu ; BK. Noir ; Br. Marron ; R. Rouge ; G, Vert ; Gr.
Gris ; LB, Bleu clair ; L G. Vert clalr ; O.0Orange ; P. Rose ; W. Blanc ! Y. Jaune
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ELEMENTS DU CIRCUIT ELECTRIQUE

1. Boitier transistorisé du circuit d’allumage - 2. Bloc redresseur-régqulateur - 4, Ensemble fils,
support et couvercle de fusible principal - 5. Ensemble fils pos/tifs de batterle et de relais de
démarreur avec fusible principal - 6. Fil d‘allmentation du démarreur électrique - 7. & 9. Capu-
chons de protection des bornes - 10. Relais de démarreur électrique - 11. Porte-relais - 14. et

15. Répétiteur de clignotants et support caoutchouc - 20. Fusibles 30 Amp éres.

— 3 broches, plus grosses, avec de haut en bas :

— une blanche, 4 fiches, assurant la jonction entre
le bloc transistorisé d'allumage et les bobines
haute tension ;

— une blanche, 6 fiches, assurant la jonction entre
les capteurs de l'allumeur et le bloc transistorisé ;

— une rouge, 6 fiches, reliant l'alternateur au re-
dresseur-régulateur.

b) Le cache latéral gauche abrite la batiterie sous
laquelle est fixé le bloc transistorisé d'allumage.

c) Dans le phare, sont placées 4 broches :
— Une blanche, 8 fiches, pour le branchement des
commodos gauches au guidon ;
— Une blanche, 9 fiches, pour le branchement des
commodos droits au guidon ; A
— Deux blanches, 2 et 3 fiches, pour le branchement
des fusibles 15 A au guidon.

CIRCUIT DE CHARGE
a) Tension de charge

@ Brancher un ampéremetre en série dans le circuit de
charge et d'éclairage. Surtout ne pas le brancher dans le
circuit de démarreur électrique, sinon il sera grillé par
I'intensité lors du démarrage,

CONTROLE
DE LA TENSION
DU COURANT

DE CHARGE

1. Cellule redresseuse -
2. Alternateur - 3, Ré-
gulateur - 4. Batterie -
5. Voitmetre. Le cou-
rant de charge doit
8tre détourné a la mas-
se lorsque sa tension
atteint entre 14 et
15 Volts

HONDA 1000

BRANCHEMENT ELECTRIQUE DANS
LE CUVELAGE DE PHARE

1. Fils des clignotants droits - 2. Fils des

clignotants gauches - 3, Broches de raccor-

dement des fusibles au guidon - 4. Broche

de raccordement des fils du Commodo

gauche au guidon - 5. Fajsceau de flls -

6. Broche de raccordement du Commodo
droit au guidon

22}
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Contrdle rapide du circuit d‘allumage
{voir texte) (Photo RMT)

® Brancher un voltmeétre aux bornes de la baiterie.

® Démarrer le moteur et lire la tension du courant

de gharge, & 5000 tr/mn, feu de route allumé.

— Am ifage minimum : 0 ampére, ce qui signifie que
la batterie ne doit pas se décharger.

— Tension : 14 volts. L

b) Bobinages de charge du stator

® Sous le cache latéral droit, débrancher la broche
rouge 6 fiches.
® Avec un chmmétre trés sensible, relier successive-
ment deux par deux les extrémités des 3 fils jaunes
sortant de |'alternateur. On doit enregistrer une résis-
tance de 0,32 3 0,40 Q.

Si la résistance est nulle, un des bobinages est a
la masse. Si' elle est infinie, I'enroulement est coupé.

c) Balais d’alternateur

Si ces balais sont usés, le courant de charge risque
d’étre irrégulier, ou méme nul, les autres éléments
étant par ailleurs en bon état.

Pour accéder aux balais, il faut déposer et ouvrir le
carter d'alternateur comme décrit dans un précédent
chapitre.

Les balais doivent &tre changés lorsqu'ils sont usés
au-deld de leur trait-repere, tracé sur l'un de leurs
cotés.
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d) Régulateur-redresseur v

a) Brancher un voltmétre aux bornes de la hatterie e
faire tourner le moteur, phare éteint. La tension aux
bornes de la batterie ne doit pas dépasser 14 a 15 volts.
Sinon le régulateur doit &tre changé.

b) Sous le cache latéral droit, débrancher la broche
rouge, 6 fiches et la broche rouge, 4 fiches.

Brancher la sonde positive d'un ohmmeétre sur ['un
quelconque des fils jaune (fiche male de la broche
6 fiches) et avec 'la sonde négative, toucher successi-
vement |'extrémité des fils vert et rouge/blanc de |'au-
;re broche (fiches femelles): La résistance doit étre trés
aible.
® Refaire les mémes tests en inversant le branchement
des sondes de I'ohmmétre. La résistance doit étre au
minimum de 2 000 €.

Trés important. — Pour controler la cellule redres-
seuse, ne Jamais utiliser un ohmmétre permettant de
mesurer des méga-ohms car la forte tension qu'utilise
cet apparell ne tarderait pas a détériorer les diodes.

De méme, ne jamais brancher directement le redres-
seur aux bornes d'une batterie et éviter tout court-
circuit ou inversion de branchement de la batterie.

Si I'on ne posséde pas d'ohmmeétre, on peut trés bien
utiliser une lampe-témoin alimentée par une pile.

CIRCUIT D'ALLUMAGE

a) Contréle rapide du circuit d’allumage

® Démonter les bougies des cylindres n° 4, 5 et 6. Les
rebrancher Sur leurs anti-parasites et mettre leurs
culots a la masse.
® Déposer le couvercle de I'allumeur.
® Mettre le contact et avec la pointe d'un tournevis,
court-circuiter |'ergot métallique de chaque capteur avec
e rotor de l'allumeur. Une étincelle doit se produire
sur la bougie correspondante, & savoir :
— Bougie n° & pour le capteur de gauche (fils bleus) ;
— Bougie n° 5 pour le capteur de droite (fils jaunes] ;
— Bougie n° 4 pour le capteur du bas (fils roses).
Dans le cas contraire, commencer par remplacer la
bougie ne donnant pas d'étincelle. Si cela ne donne
toujours pas de résultat, débrancher |'antiparasite et
approcher le fils de bougie 8 2 ou 3 mm de la
masse. SI une étincelle se produit, ['antiparasite est
sarement défectueux. S'il n'y a toujours pas d'étincelle,
contréler les autres éléments du circuit d'allumage.

b) Capteurs d'allumage
e Sous le cache latéral droit, débrancher la broche
blanche a 6 fiches.

DEMARREUR ELECTRIQUE

1. et 2. Protection du carter-moteur contre le bris de chalne - 3. Démarreur complet
4. Balals - 5. Ressorts de balais - 6. et 14. Vis d’assemblage et rondelfes fendues -
7. Joint torique @ 60 X 1,4 mm - 8, Cable de masse de la batterle - 9. Vis @ 6 X 28
mm - 10. et 11. Vis de fixation du couvercle de plgnon de sortle de bofte avec
rondslles caoutchouc - 12, Joint torlque () 24,4 X 3,1 mm - 16. Vis @ 6 X 20 mm
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® Avec un ohmmétre, controler la résistance entre les

fils de méme couleur sur la broche femelle.

— Les fils pleus pour le capteur des bougies 1 et 6;

— Les fils jaunes pour | pteur des bougles 2 et 5;

— Les fils roses pour !*‘teur des bougies 3 et 4.
Cette résistance doit &t e 530 = 50 €. .

c) Bloc transistorisé d'allumage &

® Dégager de son logement la'broche blanche & 4 fi-
ches, qui relie le bloc aux bobines H.T. La rebrancher.
® Débrancher |a broche blanche 3 6 fiches.

® Mettre le contact. » i

® En se référant au t u ci-aprés, Insérer la sonde
rouge (+) d'un voltmetde sur I'un des fils de la broche
4 fiches et mettre sa sonde noire (—), & |4 masse.
® Toujours en se référant au tableau, avec (m fil sim-

gﬁs relier & la masse |'un dés'fils de laibroche 6 fi-

Le voltmetre doit ‘passer de 12 V alp volt-et ce
Pour chacun des trois tests. Binon bloci; est 2
changer. 3 S [

¥,

Fi_l de la broche
4 fiches a toucher
avec la sonde (+)

du voltmétge
Jaune bague rouge

;? Jaune

i Jaune bague bleue

d} Bobines H.T.

A l'aide d'un ohmmétre, "controler’ la résistance des
enroulements primaire et secondaire des bobines H.T.
® Pour contrdler les enroulements primaires, débrancher
la broche blanche 4 fiches. Mettre une sonde de
l'ohmmetre sur la fiche du fil blanc-noir (coté fiches
femelles) et avec |'autre sonde toucher les 3 autres
fiches. On doit lire ‘une résistance d'environ 5 chms.
® Pour contréler les enroulenients secondaires, débran-
cher les fils de bougie, retirer les antiparasites et
relier successivement les fils 1 et 6, 2 et 5, 3 et 4.

La résistance doit @tre d'environ 10000 & 12000 Q.

Une résistance Infinle signifierait une coupure de
I'un des enroulements.

DEMARREUR ELECTRIQUE J

Dépose

® Déposer le couvercle;de pignon dt sortie de boite
et dévisser la vis de ffxg{@n du fil de masse au ni-
veau du démarreur. SERE
® Retirer-le cache latéral ‘dfoit gnlimatiére plastique et
sur le relais de démarreur,f?djbra}ﬂ; r le fil qui relie
le démarreur au relais, § R
® Déposer la prmact}uﬂ' de carter
le pignon de sortie delboite et
électrigue. =
® Pour désassembler le démarreur, retirer les deux
longues vis et retirer les couvercles avant et arrigre.
Bien repérer la position des dlﬂé{?ntes rondelles.

i 5 R

P ] ’
i -.‘E%h:_ i !

teur qui entoure
oser le démarreur

o

Contrdle du démarreur

‘l1°) ’Collecteur

a) Un encrassement ou une usure du collecteur peu-
vent étre les causes d'un manque de pulssance du dé-
marreur.

Lorsque le collecteur est encrass¢, passer un chiffon
imbibé d'essence puis l'essuyer. Ensuite s'assurer du
retrait suffisant des espacements en mica par rapport
aux lamelles en cuivre afin que les balais portent cor-
rectement sur le collecteur. Au besoin, fraiser le mica
4 l'aide d'une vieille lame de scie & métaux.

— Retrait standard : 0,5 4 0,8 mm;
— Retrait limite : 0,2 mm.

b) Contrdler les spires du rotor a l'aide d'un ohmme-
tre. En touchant deux lamelles disposées & 90° la ré-
sistance doit étre pratiquement nulle. En touchant deux
lamelles voisines, la résistance doit étre infinie, preuve
de la bonne isolation entre les spires.

En touchant chaque lamelle et le noyau du rotor, la
résistance doit étre infinie, preuve d'une bonne isolation
des spires avec la masse. .

§

v
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PARTIE CYCLE

FOURCHE AVANT,

Dépose

® Séparer les deux étriers de freins des fourreaux de
fourche. Par précautiong@glisser une cale entre les
plaquettes de frein. -l

® Déposer la roue avant (voir chapitre « Entretien Cou-
rant »). ’ ] :

® Déposer le garde-boue avant.

® Avec une clé ‘Allen de 6 mm, déposer les caches
vissés dans les bouchons supérieurs des tubes de
fourche.

GUIDON ET « T» SUPERIEUR
DE FOURCHE

J. et 4. Passe-flls - 5, Boitler de fusibles -
6. Couvercle du boitler de fusibles - 8. et
9. Demiguidons - 10. «T» supérieur -
11. Caches - 12. Vis de serrage des demi-
guldons - 13. et 16. Boulons de bridage
du « Ty supérieur sur les tubes de four-.
che - 14. et 17. Boulons de bridage du
« T» supérieur sur la colonne deg direc-
tion - 15, et 18, Ecrou de colonne de
direction et rondelle plate - 19. Bouchons.
de I'empreinte hexacave des caches

® Desserrer suffisamment les vis de bridage des .1/2
guidons sur les tubes de fourche.

® Desserrer également les boulons bridant les « T »
de fourche, inférieur et supérieur, sur les tubes plon-
geurs.

HONDA 1000

2°) Balais

R

Valeurs standard Valeur§ Timite

Longueur des balals

Imm) DR, 12 42 13 — de 55
Tension des ressorts y
des balais (kag) 0,6 40,7 , — de 0,5

Le balai positif doit &tre parfaitement isolé. L'ohm-:
metre doit donner une résistance infinie en touchant.
ce balai et la masse.

3°) Stator

L'ohmmetre doit indiquer un passage de courant lors-
qu'on touche simultanément la borne d'arrivée du cou-
rant sur le démarreur et le fil du balal positif, preuve
que les bobinages ne sont pas coupés.

Par contre, |'ohmmetre dolt montrer une résistance
infinie entre le fil d'arrivée du courant et la carcasse-
du stator, preuve' d'une bonne isclation des bobinages
avec la masse.

Contrdle du relais

Lorsqu'on appuie sur le bouton de démarrage, on
doit entendre un claguement dans le relais, ce qui
prouve le bon coulissement du noyau plongeur.

® Déposer chaque élément de fourche en les glis-
sant vers le bas, tout en les tournant.

Désassemblage

® Retirer le bouchon supérieur des tubes de fourche
et retourner chaque élément pour le vider de son huile..
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FOURCHE AVANT
1. Elément droit - 2. Ressort - 3. Tube plongeur - 4. Ressort de butée en exten-
slon - &, Fourreau inférieur complet - 6. Cone de butée en compression - 7. Segment
8, Guide central interne avec piston - 9. Bouchon six pans creux des tubes plon-
geurs - 10. Jonc de malintien du joint & lévre - 11, Elément gauche désassemblé -
13. Demi-palier de bridage d'axe de roue - 14. et 16. VIs hexacsve de flxation du
guide central interne et rondelle joint - 17, Cache-poussiére - 18, Joint & lévre -
19. Joint torique @ 25,7 X 2,8 mm - 20. et 15, Vs de vidange et rondeliejoint -
21. Goujons @ 8 X 50 mm - 22, Ec.;ouda 8 mm - 28. et 24. Rondellss, plate et
endue
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CADRE, FIXATIONS MOTEUR ET RADIATEUR D'HUILE

1. Radiateur d'huile - 3. Cadre - 4. Couvercle des butées de direc-
tion - 5. et 6. Pattes avant de fixation moteur - 8. et 9. Entretoises
10. et 11. Pattes arriére de fixation moteur - 12. Porte-casque -
14. et 15, Supports de radiateur d'huile - 16. et 17. Rondelles caou-
tchouc et entretoises deé montage du radiateur d'hulle - 18. Vis @
6 X 35 mm - 19. et 20. Axes de fixation supérisur et Inférleur - 21,
Vis @ 10 X 40 mm - 22. Vis @ 8 X 20 mm - 23. Vis @8 X 45 mm -
24, Vis @ 10 X 42 mm - 25. Ecrous auto-serrant @ 14 mm

e Si les ressorts ont été sortis, les remettre en place
et revisser les bouchons des tubes plongeurs.

e Serrer le fourreau de fourche entre mors doux ou pro-
tégé par un épais chiffon, et avec une clé Allen de &
mm, dévisser et retirer la vis hexacave placée a l'ex-
tremité inférieure du fourreau (voir dessin). Le ressort
en place tacilite le déblocage de cette vis, en appuyant
sur le guide central interpe.

® Sortir les ressorts de fourche.

e Séparer tube et fourreau et déboiter le cache-
poussiére en haut de chaque fourreau. Le tube sort
équipé de son guide interne et du systeme d'amortisse-
ment hydraulique.

Remplacement du joint a lévre

Quand ce joint est hors d'usage, de I'huile suinte sur
le tube, au-dessus du cache-poussiére.

Pour remplacer ce Joint situé en haut du fourreau,
oter son anneau-clip de maintien et extraire le joint en
faisant levier avec un tournevis. Intercaler un chiffon
entre tournevis et rebord du fourreau et veiller a ne
pas rayer le logement du joint.
® Remonter un joint neuf, levre vers le bas, en s'aidant
d'un tube d'un diameétre équivalent en guise de pous-
soir. Ne pas oublier de lubrifier la lévre du joint.

Controles

® Vgrifier I'état de surface des tubes plongeurs et de
I'alésage des fourreaux qui ne doivent présenter aucune
rayure.

Dépose de la vis de maintlen de guide
interne, en bas du fourreau




direc-
tojses
gue -
raou-
lis @
- 21.
mm -

place

1 pro-
de 6
I'ex-
3ssort
iuyant

;ache-
sort
tisse-

€ sur

rreau,
nt en
hiffon
a ne

aidant
pous-

et de
ucune

HONDA 1000

| Q_h 27°30°

a1

PLAN COTE DU CADRE
s 2.
N 7S
ES
b B \
|
- 728 " 327 ,__JJ
fi
y o’ [ 6| O ©
12 | °lO 8
=SS [ ) e

Revue MOTO Technique — 137




HONDA 1000

Extraction d'un jolnt
& levre usagé : 1.
Joint - 2, Fourreau de
fourche

® Controler la rectitude des tubes plongeurs : en les
faisant rouler sur un marbre, ils doivent rouler droit
et sans décrire d'arc-en-cercle.

Au comparateur, le fau-rond maximum doit étre de
0,12 mm, ce qui correspond a une flexion de 0,06 mm.
® Vérifier que les deux ressorts sont de longueurs
identiques; leur longueur libre doit étre dans les limi-
tes ci-dessous
— Standard : 562  mm.

— Limite : 552 mm.

® Mesurer le diameétre des tubes plongeurs et |'alésage
des fourreaux.

— () standard des tubes : 34,96 a 34,90 mm (limite

34,85).

— Alésage standard des fourreaux : 35,04 a 35,10 (li-

mite 35,25).

Repose de la fourche

Procéder a l'inverse du démontage en observant les
points suivants :
— L'extrémité du ressort avec des spires de plus
petit diamétre se monte vers le bas; L

— Positionner la hauteur des tubes de fourche de sor-.

te que leur nervure circulaire soit alignée avec le
dessus du « T » supérieur.

— Huiler légérement les boulons et les serrer aux cou-
ples suivants :
— boulons de bridage du guidon : 2,8 3 3,2 mkg.
— boulons de bridage du « T » inférieur : 1,8 2
2,5 m.kg.
— boulons de bridage du « T ».

upérieur, : 09" 23 1,3
m.kg. . 0

e
Bt

47

COLONNE DE DIRECTION

-La colonne de direction étant équipée de roulements
coniques, le réglage du jeu doit &tre fait avec soin, en
respectant . scrupuleusement la méthode de réglage,
ainsi_que les couples de serrage indiqués.

Pour un réglage procéder comme suit :
® Mettre une cale sous le moteur pour soulever la roue
avant.
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Les ressorts de four-
che doivent étre mon-
s avec Jes spires
étroites vers Je bas

o

® Déposer les deux demi-guidons :

— Avec une clé Allen de 6 mm, déposer les deux
caches ronds vissés dans les bouchons de tubes
de fourche. i

— Dévisser les vis de bridage des demi-guidons.

Nota : Eviter de laisser pendre & l'envers le maitre-
cylindre de frein, pour empécher toute introduction d'air
dans le circuit de freinage.

® Pour plus de commodité, déposer le réservoir 3 es-
sence.

® Retirer le couvercle des fusibles sur le « T » su-
périeur. 1

® Déposer |'écrou supérieur de colonne de direction.
Pour cela, il faut utiliser une clé a ergots (clé Honda
n° 07916-0020201).

e Retirer les vis fixant le boitier des instruments de:
bord sur le « T = supérieur.

® Desserrer suffisamment les boulons bridant le «T»
supérieur sur les tubes de fourche et la colonne de
direction, E 1.
® Extraire le = T » supérieur, au besoln en le déboi-
tant par quelques |égers coups de maillet. . )
e Avec la clé Honda n° 079163710100, serrer |'écrou,
de réglage du jeu aux roulements au couple de 30 &
4,0 mkg. 1l s'agit d'un préserrage pour placer les rou-
lements.

® Desserrer |'écrou de réglage et le resserrer au,
couple de seulement 0,1 & 0,2 m.kg. Ce serrage peut
d'allleurs étre effectué avec les dolgts.

e Mettre la moto sur ses roues et braquer la roue
de butée en butée, une dizaine de fois.

e Béquiller la moto et resserrer |'écrou de réglage au.
couple de 0,1 a 0,2 mkg afin de supprimer le faible.
Jeu qul peut se créer aprés avoir tourné la roue.

Attention : Si !'écrou de réglage est trop serré
(05 m.kg et plus) cela créera des points durs dans
la direction, entrainant des problémes de tenue de
route.

® Reposer le « T » supérieur et vérifier l'alignement
de la fourche. .

® Revisser |'écrou supérieur de colonne de direction,
sans oublier sa rondelle, ‘et le bloquer au couple de 8
a 12 m.kg.

® Les boulons de bridage du « T » supérieur sur les
tubes de fourche se serrent au couple de 0,9 a 1,3 mkg
et sur sur la colonne de direction au couple de 3,0
a 4,0 m.kg.

Démontage

® Déposer chaque élément de fourche comme décrit
dans le précédent paragraphe.

« T» INFERIEUR
ET COLONNE DE
DIRECTION

3. Passecable de
compte-tours - 4. « T»
Inférieur avec colonne
de direction - 5.
Cache-poussiére [nfé-
rleur - 6. Ecrou de
réglage du jeu 3 /la
colonne de dijrectfon -
7. Cuvette & graisse -
8. et 9. Boulons de
bridage du « T» infé-
rieur sur les tubes de
fourche - 10. et 11.
Roulements a rou-
leaux coniques de s
colonne de direction

— retirep. | I
opl
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® Déposer e phare, pour cela :

— S0Us |e cache latéral droit, débrancher la petite bro-
che rouge relié au fusible.

— retirer . |'gptique maintenue par les 2 vis cruciformes
latérales, Débrancher les fils de |'optigue.

— A lintérieur du cuvelage de phare, retirer la petite

patte de maintien des broches de -raccordement;

et débrancher ces broches aprés les avoir dégagées,
ainsi que tous les fils.

— Dévisser les 2 vis de fixation du phare et oter le

Cuvelage.

® Déposer le boitier des compteur, compte-tours et

contacteur & clé aprés avoir débranché leurs cables

et fils. Bien repérer la position des différentes ron-
delles,

® Déboiter la canalisation de frein au niveau de la patte

d": phare droite, et oter l'ensemble pattes de phare-

clignotants, :

® Retirer les écrous qui fixent sur le « T » inférieur

le raccord 3 voies du circuit de freinage.

® Déposer les deux 1/2 guidons :

— Avec une clé Allen de 6 mm, déposer les deux
caches ronds vissés dans les bouchons de tubes
de fourche. )

— Dévisser les vis de bridage des 1/2 guidons.

_Nota : Eviter de laiser pendre a 'envers le maitre-cy-
lindre de frein, pour empécher toute introduction d’air
dans le circuit de freinage.

® Pour plus de commodité, déposer le réservoir a es-
sence.

® Retirer le couvercle des fusibles sur le « T » su-
périeur.

® Déposer |'écrou supérieur de colonne de direction.

Pour cela, il faut utiliser une clé a ergots (clé Honda
n° 07916-0020201).

® Desserrer suffisamment le boulon qui bride e « T

supérieur sur la colonne de direction.

® Extraire le « T » supérieur, au besoin en le déboi-
tant par quelques légers coups de maillet.

® Tout en soutenant la colonne de direction, dévisser
entierement |'écrou de rdglage du jeu a la colonne.

® Sortir la colonne de direction par le bas, au besoin
en la chassant par quelgues coups de maillet sur son
extrémité supérieure. Récupérer les cages intérieures
des roulements équipées des rouleaux. Les bagues ex-
térieures de roulement restent sur le cadre.

Contrdles

Nettoyer soigneusement les roulements et vérifier
que les rouleaux et leurs bagues extérieures sont en oar-
fait état. Gralsser les rouleaux, les poser sur leurs
cheming de roulement et les faire tourner a.la main,
ils doivent tourner aisément et sans aucun point dur.

Pour un remplacement les bagues se chassent du
cadre en utilisant un jet en bronze et en frappant régu-
ligrement sur le pourtour de la bague. j

La cage a rouleaux a la base de la colonne s'ex-
trait facilement. Pour |a repose utilser un tube de dia-
metre adéquat.

1. et 2, Joint et couvercle de plgnon de sortle de bofte - 3. Pignon de sortle de
bofte - 4. Carter de chaine secendaire - §. Chalne secondalre avec étlguette de
contrble d'usure - 6. Sllentblocs des fixations Inférleures des amortisseurs - 7.
Bras oscillant - 8. Pallers - 9. Butées des tendeurs de chafne - 10, Tube de pivote- .
ment - 11, Cache-poussitre - 14. et 15. Axe du bras oscillant et écrou - 19. Ron-

- delles plates @ 14 mm - 20. Gralsseur

Repose
Procéder a l'inverse du démontage, en respectant les

points suivants’:

— Graisser abondamment les roulements et leurs ba-
gues.

— Régler le jeu a la colonne comme décrit en début
de paragraphe.

SUSPENSION ARRIERE

1) Amortisseurs arriére

Dépose des amortisseurs arriére

® Déposer |la roue arrigre et mettre les amortisseurs
sur leur position la plus souple.

® Déposer les amortisseurs en retirant leurs vis de
fixation ;

Désassemblage des amortisseurs arriére

Il est possible de désdbsembler I'amortisseur, mais
ceci nécessite |'utilisation ¥'un compresseur de ressorts.
® Protéger le cache supérieur du ressort et comprimer
le ressort de manidre a pouvoir dter la bague créneéle
et le siége supérieur.du ressort.

0,
BRAS OSCILLANT DE SUSPENSION ARRIERE ET CHAINE SECONDA/RE

Le ressort et I'amortisseur hydraulique peuvent alors
étre séparés.

La longueur libre standard du ressort est de 254,2
mm. En-dessous de 249,5 mm, il faut le remplacer.

Réassemblage et repose des amortisseurs

Procéder a l'inverse en respectant l€8Ppoints suivants.

— Le ressort se monte avec les spires de petit dia-
meétre vers le bas.

— la petite échancrure de\ia bague crénelée supérieure
s'emboite sur l'ergot de la tige d'amortisseur.

— Serrer les fixations de |'amortisseur au couple de
30 a 4,0 mkg. 3

2) Bras oscillant
Dépose du bras oscillant
® Déposer les amortisseurs comme décrit ci-avant. |
® Déposer lé carter de chaine secondaire. 1
® Au niveau du bras oscillant, désaccoupler la p:
d'ancrage de l'étrier de frein arriére. -
® Déposer |'écrou et la rondelle de I'axe du 1
cillant.

® Chasser l'axe et récupérer le bras- oscil
les cache-poussiére.




HONDA 1000

Contrdles

® Vérifier I'état de surface des paliers et du tube de
pivotement. S'ils présentent des traces d'usure, les
remplacer.

® Egalement mesurer le diamétre du tube de pivotement
et I'alésage des paliers.

Standard Limite

(mm) (mm)

i tube de pivotement 21,43 a 21,46 21,4
Alésage paliers .......... 21,05 a 21,55 21,7

Remplacement des piéces

Utiliser une tige en cuivre ou aluminium pour chasser
les vieux paliers. Remonter les piéces neuves aprés
nettoyage et léger graissage de leur logement. Les met-
tre en place en frappant avec un maillet aprés inter-
position d'une cale de bois.

MAITRECYLINDRE ET CANALISATIONS DE FREIN AVANT

1. Contacteur de stop - 2, Canalisatlons inférleures - 3. Canallsatlon
supérieure - 4. Raccord trois voies - 5. Maltrecylindre et réservolr
en piéces détachées - 6, et 7. Réservolr de liquide de freln et cou-
vercle - 8. Joint torlque - 9. Dem/-paller de fixation au guldon -
10. et 171. Membrane et joInt de réservoir - 12. Capuchon du raccord
banjo - 13. Nécessalre de réfection comprenant piston, coupelles,
ressort, rondelle, circlip et cache-poussiéres - 14, et 15, Levier de

frein avant et axe - 16. 17. et 19. Vis et rondelles des raccords banjo

Repose du bras oscillant

® Procéder a linverse aprés avoir nettoyé et abon-
damment graissé toutes les pigces. Bloguer |'écrou de
I'axe, au couple de 55 a 7,0 mkg et ne pas oublier
sa rondelle.

FREIN AVANT

1) Maitre-cylindre
Démontage

® Déposer le couvercle du réservoir de liquide de frein
et retirer la membrane. 7 .
® Retirer le capuchon a la sortie du maitre-cylindre.
® Mettre un récipient puis dévisser la vis du raccord
banjo du maitre-cylindre. Actionner doucement le levier
de frein pour vidanger le réservoir.

® Maintenir la tuyauterie d'huile bien verticale en I'at-
tachant au besoin. Prendre garde de ne pas verser
du liquide de frein sur la peinture ou la matiére plas-
tique qui serait attaquée.

® Déposer le levier de frein.

® Déposer le maitre-cylindre en dévissant les vis
fixant son palier sur le guidon.

® Oter le cache-poussiére.

® Retirer le petit circlip avec une pince fermante et
sortir le piston avec une pince a becs fins, puis ex-
traire la coupelle et le ressort.
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Contrédles

® Vérifer |'état de surface de ['alésage du maitre-
cylindre ainsi que du piston. En cas d'usure ou de
rayure, remplacer |'ensemble.

® Par différence de mesure, contrdler le jeu cylindre-
piston.

/ Valeur standard | Valeur limite
" (mm) (mm)
Alésage maitre-cy-
(I | R 15,87 a 15,91 15,925
piston ........| 1583 a 1585 15,815
JES s e 00,2 a 0,08 0,110

Remontage du maitre-cylindre

Nettoyer toutes les piéces avec du liquide de frein
neuf. Ne jamais utiliser d'essence ou de trichlore. Pro-
céder au remontage en respectant parfaitement la posi-
tion des piéces (voir la vue éclatée).

Avant de fixer la canalisation sur le maitre -cylindre
s'assurer qu'elle ne s'est pas vidée de son liquide, puis
remplir le réservoir de liquide. Agir sur le levier pour
s'assurer que le liquide est bien injecté. Revisser la
vis du raccord banjo tout en laissant couler le liquide
pour éviter a l'air de rentrer. Il faut préalablement vé-
rifier le' bon état des rondelles d'étanchéité et proté-

ger les pigces voisines par un chiffon, le liquide atta-
quant la peinture.

2) Etriers de frein

Aprés avoir dévissé la canalisation sur I'étrier, vi-
danger le circuit en agissant sur le levier de frein et
déposer |'étrier de frein comme suit, selon le type de
frein.

Dépose

e Comme pour un remplacement des plaquettes, dé-
solidariser |'étrier de son support.

® Oter le jonc de maintien du cache-poussiére sur le
piston et dégager ce cache. )
® [Cntourer I'étrier d'un chiffon propre et injecter de 1'air
comprimé par ['orifice d'alimentation pour chasser le
piston. S'aviser de ne pas opérer sans le chiffon car
ls piston risque de vous blesser en étant éjecté rapi-
dement.

® Dégager |'anneau d'étanchéité resté dans la gorge
de ['étrier.

Contréles

® Nettoyer toutes les piéces avec du liguide de freig
neuf. Ne pas utiliser d'autre produit et surtout pas de
I'essence ou du trichlore qui attaquent les joints.

® Controler le diameétre du piston et l'alésage de son
logement dans I'étrier.

Alésaga
étrier ...
& plston
Jey ...

3" Disques
Le voile
teur ne doit}
L'épaissal

Les rayull
inférieures
remplacer.

La dépos
roue avant

FREIN ARH
1° Maitre
Dépose

® [ébranch
au maitre-c§
cer un récl
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Schéma explicatif du_ rdle
de !'annsau-joint des pistons
des étriers de freln :

A. Position repos - B. Lors-
que les pistons se déplacent,
l‘anneaujoint se déforme
puis raméne chaque plston
en position normale lors-
qu’on cesse de fralner

Valeur standard Valeur limite
{mm) (mm)
Alésage
étrier ... .., 42,85 2a 42,9 42,915
& piston 42,77 a 42,82 42,765
U, .. e 003 a 0,13 0,15
Repose

Si l'on a déposé les axes de translation logés dans
le support d'étrier, les remonter avec des cache-pous-
siére en parfait état et aprés les avoir lubrifiés avec
du liquide de frein. Les méplats de ces axes doivent
étre dispaosés parallélement aux bords supérieur et infé-
rieur des plaquettes de frein. Au besoin, voir la photo
jointe au texte du remplacement des plaquettes dans
le chapitre « Entretien Courant s.

Ne pas oublier la petite tdle-ressort en- forme de
« H » au fond de ['étrier.

3" Disques avant

Le voile des disques mesurable a I'aide d'un compara-
teur ne doit pas dépasser 0,3 mm. ;

L'épaisseur des disques ne doit pas descendre en-des-
sous de 4,0 mm. ‘

Les rayures sur la face de frottement doivent é&tre
inférieures a 0,3 mm, sinon rectifier le disque ou le
remplacer. - i

La dépose des disques se fait aprés avoir retiré la
roue avant et dévissé les écrous maintenant les disques
au moyeu. L

Au remontage des disques les écrous doivent étre ser-
rés au couple de 2,7 & 3,3 mkg.

i
FREIN ARRlEl"!E
1° Maitre-cylindre
Dépose

® Débrancher la durite reliant le réservoir de liquide
au maitre-cylindre, aprés desserrage de son collier. Pla-
cer un récipient pour recueillir le liquide et disposer

HONDA 1000

ETRIER DE FREIN AVANT

2. Anneau Joint d‘étanchéité du piston - j
3. Jonc de maintlen du cache-poussidre -
4, at 5. Vis de purge et capuchon de
protection - 7. et 20, Etrlers drolt et
gauche - 8. Jeu de plaguettes - 9. Piston
d'étrier - 10. Tble d'immaobljilsation des
plaguettes - 11. Cache-poussiére - 12, et
21. Suppeorts détrier - 13. et 14, Tbles
de plaquettes mobiles - 16, & 18. Axes

de translation de [‘étrier

siére - 22. Vis de fixation des étriers -
23. Vis de fixatlon des supports d‘étrier

et cache-pous-

MAITRECYLINDRE
DE FREIN
ARRIERE

1. Canallsation d‘ali-
mentation de |'étrier
arriére - 2, Maftre-
cylindre et réservoir
en pléces détachées -
3. Embout de bran-
chement - 4. Cache-
poussidre - 5. et 8.
Réservoir de liquide
de frein et couvercle -
6. Tuysu d’slimenta-
tion du maitre-cylin-
dre - 9. Nécessaire
de réfection compre-
nant ressort, coupells,
piston, circlip et
cache-poussiére - 10,
Tige de poussée - 11.
et 12, Membrane et
joint - 13. Axe d‘ac-
couplement - 14,
Chape - 17. et 19,
Vis et rondellesjoints
des raccords banfo -
20. Joint torique @
148X 24 mm
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Extraction d’un roule-
ment de roue avec
un arrache-roulements

a inertie
fPhoto RMT)

ETRIER DE FREIN ARRIERE

1. Etrier complet avec support en pléces détachées - 2. Support - 3. Garde-boue

de disque de freln - 4. Anneau-joint du piston d‘trier - 5. Jonc de maintlen du

cache-poussiére - 6. et 7. Vis de purge et capuchon de protection - 8. Bras d’an-

crage - 10. Jeu de plaquettes - 11. Piston d‘étrler - 12. Tdle ressort - 13. Cache-

poussiére - 14. Tole de la plaquette moblle - 15. Cache de la fenétre de contrble

des plaquettes - 16, & 18. Axes de transiatfon et cache-poussiére - 19. Etrler nu -
21. Vs de fixatlon de |‘étrier

des chiffons pour éviter que le liquide, trés corrosif, ne
se répande sur le cadre.

® Désaccoupler la tige de poussée du maitre-cylindre.
au niveau de la pédale de frein, aprés avoir replié et ex-
trait la petite goupille fendue. y

® Avec une clé Allen, dévisser les 2 vis hexacaves
quidfixent le maitre-cylindre sur la platine de repose-
pieds.

® |e désassemblage peut se faire aprés dépose du
circlip intérieur.

Contréles
® Effectuer les contrdles comme pour le frein avant.
Valeur standard| Valeur limite

(mm) (mm)

Alésage maitre-cy-

lindre ............ 14,000 a 14,043 14,06

) piston ........ 13,957 a 13,984 13,945

el o pmar e - g 0,016 a4 0,086 0,115

Repose

® Suivre les mémes conseils que pour le frein avant,
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2 Etrier de frein arriére

Dépose, repose, désassemblage et contréle s'effec-
tuent de la méme maniére que pour les étriers avant.
Seuls les cotes différent.

Valeur standard Valeur limite
(mm) (mm)
Alés. étrier 38,18 a 38,23 38,24
) piston .. 38,10 a 38,15 38,09
Jeu ...... 0,03 a 0,13 0,15
3° Disque arriére
— Epaisseur standard : 69 3 7,1 mm.

— Epaisseur limite : 6,0 mm.

ROUES ET PNEUS
La dépose des roues est expliquée dans le chapitre
« Entretien Courant ».

Roulements de roue

Ces roulements doivent étre changés lorsque la roue
prend du jeu sur son axe et tourne en accrochant.

a) Roue avant

® Déposer la roue avant, retirer I'entrainement de ca-
ble de compteur de vitesses et déposer l'axe en utili-
sant une clé de 24 mm et une clé plate de 22 mm.«Re-
tirer I'entretoise coté droit.

® Déposer les disques, ce qui
plus aisément.

® Pour le roulement ¢oté droit, il faut d’abord dévisser
la bague crénelée qui cale le roulement. Pour cela uti-
liser la clé a ergots Honda n° 07710-0010300 et 10400. A
défaut se confectionner un outil, par exemple un man-
che en acier sur lequel on soude deux ergots.
® Ensuite extraire les roulements avec un
roulements 2 inertie.

® A la repose des roulements neufs, les mettre en
place en utilisant un tube de & 42 mm. Ne pas frapper
sir la bague Inprne ce qui endommagerait le roule-
ment. -4 .

® Remonter:dés joints d'étanchéité neuts, et ne pas

permet de travailler

arrache-

“oubller e “les” graisser.

® Apres avoir revissé la bague crénelée; la freiner par
deux coups de poingon, frappés a ‘'la fois sur le bord
extérieur de la bague et sur le moyeu. 1

® A la repose de la prise de compteur de vitesses,
bien graisser son pignon.




ROUE AVANT

1. Masse dgquilibrage - 2. Valve - 3. Axe - 4. Entretolse cOté
droit - 5. Entretoise centrale - 6. Bague flletée de maintien
du roulement droit - 7. Roue «Comstary compldte - 8. Ron-
delle ergotée d'entrainement de prise de céble de compteur
de vitesse - 9, Pnsu « Tubelessy - 10. Prise de mouvement
de cable de compteur - 11, Disques de frein - 12. Ecrou d'axe -
13. et 17. Boulons de fixatlon des disques de frein - 14. Joint
a lévre 22 X 36 X 8 mm - 15. JoInt & |bvre 40 X 60 X & mm -
16. Vis de maintlen du cable de compteur - 18. Roulements
a bllles 6302V

b) Roue arriére

® Déposer le disque et la couronne arriére.

¢ Oter le porte-couronne et en profiter pour vérifier
Ietat des blocs caoutchouc.

® Pour accéder aux roulements extérieurs, dévisser les
2 bagues filetées de calage des roulements avec les
outils Honda n° 07710-0010100 et 10400. A défaut, glisser
deux petits pions de dimensions adéquates dans deux
des quatre trous de la bague et intercaler un manche.

® Oter les joints et extraire les roulements avec un
arrache-roulements 2 inertie. ’

® Reposer les roulements neufs en s‘aidant d'un tu-
be de diameétre 52 mm pour les roulements droit et
central, et {J 62 mm pour le roulements du porte-cou-
ronne.

® Monter des joints neufs et les graisser.

Démontage et réparation des pneus

En cas de crevaison, il est nécessaire de déposer le
pneu. Cette dépose se fait comme pour un pneu classi-
que en prenant soin d'intercaler une tdle en aluminium
entre rebord de jante et démonte-pneu. Sinon le rebord
risque d'étre endommagé, au risque de nuire a I'étan-
chéité avec le pneu Tubeless.

Inspecter le pneu crevé, et remplacer systématique-
ment tout pneu présentant un endommagement de la
toile ou des déchirures sur le flanc.

Sinon pour réparer une crevaison, nettoyer ou gratter
l'intérieur du pneu au niveau du trou et poser une
classique rustine.

Classification documentaire et rédaction : A. L.

ROUE ARRIERE

1. Tendeur de chalne - 2, Couronne arriére - 3. et 4. Bagues
filetées de malntien des roulements - 5, Blocs casoutchouc
amortisseurs de transmission - 6. Axe de roue - 7. Entretolse
cOté gauche - 8. Entretoise épaulée, cOté gauche - 9. Entre-
tojse entre roulements, cdté gauche - 10. Porte-couronne -
11. Entretoise centrale - 12, Roue «Comstgry - 13. Masse
d'équiiibrage - 14. et 15, Pneu « Tuheless» avec valve - 16.
Disque de frein - 17. et 26. Vis et écrou du tendeur de chalne -
18. et 20. Goujons et écrous de fixatlon du disque - 19. Ecrou
de [‘axe de roue - 21. et 25, Eerous et goujons de fixatlon
de la couronne arrlére - 22, Joint & [évre 34 X 55 X 9 mm -
23. Joint & lévre 30 X 45 X 8,56 mm - 24. Joint torlque @
68 X 2,56 mm - 27. Goupille fendue 4,0 X 30 mm - 28. Roule-
ments a bllles 6304 U - 29, Roulements & bllles 6305U
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