HONDA 1000

CARTER-MOTEUR

1. Demij-carters supérieur et inférieur - i
2. et 3. Couvercles latéraux de vilebre- fl
quin et joints - 4. Doujlles de positfonns- .
ment @ 18 mm - 5. Vis @ 8 X 135 mm - i
6. Vis @ 8 X 70 mm - 7. Vis @ 8 X 100 B
mm -8 Vis @ 8 X 60 mm - 9, et 10, 4
Goujons @ 10 X 218 mm - 11. et 12. I
Goujons @ 8 X 216 mm - 13. Goujons
@ 8 X 221 mm - 14. Vis-bouchons de Ia
canalisation d‘huille principale - 15, Vis
de bouchage des trous de démoulage -
16. Vis @ 8 X 105 mm - 17. Rondelles
: @ 9 mm - 18. Joints toriques @ 55 X
1,5 mm - 19. Joints toriques @ 20 mm -
20. Joints toriques @ 18 X 3 mm - 21,
Joints torigues @ 17 X 2,5 mm - 22, Vis
@ 6 X 25 mm - 23, et 24, Douilles de pos/-
tionnement @ 10 X 16 mm - 25, Vis
@6 X 35mm-26. Vis @ 6 X 60.mm -27.
Vis @ 6 X 125 mm - 28. Vis @ 8 X 70
mm -29. Vis @ 10 X 140 mm
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Sur le demi-carter supérieur,
mettre de /la pste a joint
uniquement aux endroits In-
diqués par les fléches

TRES IMPORTANT :
Ne pas mettre de péte
& jfoint sur le rebord
des paliers de vilebre-
quin (zones grisées sur
le dessin) sur le demi-
carter inférieur, Si-
non, l'excés de pdte
risque de boucher les
trous de gralssage

ol A

Avant de refermer |e carter-moteur,
e ot s‘assurer de la présence des deux doullles
tion de centrage équipées de leur joint torique
- (Photo RMT)
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HONDA 1000

Le carter-moteur st assemblé par ces 37 vis |

— 4 vis sur le demi-carter supérieur (photo de gauchel;

— 33 vis sur le demi-carter inférieur (photo ci-dessus) : A :
vis @ 8 X 70 mm; B :vis @

8 X 100 mm; C :vis @ 6 X 35 mm,

D:vis @6 X 126 mm, E :vis @ 8 X 60 mm; F :vis @ 10X

— Serrer les vis d'assemblage du demi-carter inférieur
par passes progressives et dans |'ordre de serrage
indiqué sur la photo. Respecter les couples de ser-
rage suivants :

— Vis @6 mm : 1,0a 1,4 mkg;
— Vis @ 8 mm : 23 a2 27 mkg;
— Vis @ 10 mm : 3,3 a 3,7 mkag.

— Pour la place des différentes vis, s'aider de la photo

jointe.

‘5

TRANSMISSION

TAMBOUR ET FOURCHETTES DE SELECTION

Ces pieces sont logées dans le demi-carter-moteur
inférieur.

Dépose

® Rabattre la rondelle-frein de |'écrou de fixation de
la fourchette centrale et déposer cet écrou.

® Récupérer les fourchettes aprés avoir sorti leur axe
en le poussant.

® Déposer la plaquette de calage du roulement de
tambour de sélection et sortir le tambour.
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140.mm,; G :vis 8 8 X 135 mm.

Contréles

1) Vérifier visuellement l'état de surface du tambour
de sélection, des fourchettes et de leur axe.

2) Contréler 'alésage des fourchettes et le diamétre
de leur axe. .

Valeur standard | Valeur limite

~ (mm) (mm)
o) axe de fourchette ..| 15966 a 15984 15,95
Alésage fourchettes
(droite et gauche) 16,000 a 16,021 16,55

3) Contrdler les doigts des fourchettes pour s'assu-
rer qu'il n'y a aucune usure anormale ou de trace
d'échauffement (bleuissement) qui traduirait des four-
chettes faussées.

Vérifier que les doigts sont parfaitement alignés, et

" mesurer leur épaisseur :
/— Epaisseur standard : 6,43 4 6,50 mm ;

— Epaisseur limite : 6,10 mm.

Repose 1

® Heposer d'abord le tambour aprés I'avoir lubrifié.
® A la repose de la plaquette de calage du tambour,
dégraisser les filets des vis de fixation et y déposer
une goutte de produit frein, i

Dépose du tambour de sélectlon équipé

Ordre de serrage des 33 vis du demi-carter

inférieur. Effectuer le serrage en plusieurs:

passes progressives, et en respectant scru-
puleusement cet ordre (Photo RMT)

de son roulement et du Dbarillet, aprés
avoir retiré sa plaquette de calage, visl-
ble au bas de la photo (Photo RMT) -

de molybdéne,
e Vérifier le i

ARBRES DE B

22. Rould
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® Positionner les fourchettes & leurs places respectives
avec leurs guides engagés dans les :rainures du tam-
bour et enfiler leur axe aprés ‘I'avoir lubrifié.

La fourchette de gauche est repérée = L » et celle
de droite « A »,
® Positionner corractement 'axe et revisser la vis de
fixation de la fourchette centrale, équipée de préférence
d'une rondelle frein neuve. Serrer la vis au couple de
18 8 22 mkg et rabattre les deux petites languettes
de la rondelle frein (voir dessin). ;
® Enduire la fourchette centrale de graisse au bisulfure
de molybdéne. .
@ Vérifier le bon fonctionnement des piéces.

ARBRES DE BOITE DE VITESSES

Les arbres se retirent sans aucune difficulté du
demi-carter supérieur.

Fe
BO/ITE DE VITESSES
1. Arbre primaire avec pignon de 1re (16 dents) -
2. Arbre secondaire avec pignon fou de 2e (35
dents) et roulement 3 billes - 3. Pignon fou secon-
daie de Tre (39 dents) - 4. Bague paller de pi-
gnon de Ire - 5. Pignon solidaire primzire de 2e
{20 dents) - 6. Pignon baladeur primaire de 3e
{23 dents) - 7. Pignon fou secondaire de 3e (32
dents) - 8. Pignon fou primaire de 4e (25 dents) -
9. Pignon baladeur secondaire de 4e (30 dents) -
10. Pignon fou primalre de 5e (27 dents) - 11.
Bague-palier du pignon de 5e - 12, Pignon bala-
deur secondaire de 5e (28 dents) - 13, V/s de
fixation du pignon de sortie de bofte - 14, Ron-
delles cannelées @ 28 mm - 15, Rondelles platés
@ 22 mm - 16. Rondelle plate @ 24 mm - 17,
Rondelle spéciale § 24 mm - 19. Cache - 20,
Circlips () 20 mm - 21, Roulement 2 billes 6206 -
22, Roulements & algullles - 23, Joint & |évre
de sortie de boite 40 X 62 X 13 mm - 24. Joint
torique 9,8 X 24 mm - 25, Segments de calage
des roulements & billes - 26, Pions de positionne-
ment des roulements & aiguilles

-+ HONDA 1000

Montage de /a vis de fixation de

la fourchette centrale et de sa

plaquette-frein dont les languettes
dojvent étre ainsi rabattues

Les arbres de boite de vitesses se
déposent sans difficulté. Notez le
double pignon baladeur de 3e
sur |'arbre primaire, plus foncé
ue les autres; cecl est di & un
traltement thermique spécial desti-
né a le renforcer, ce pignon tra-
vaillant beaucoup pulsqu’ll assure
/e crabotage des 4e et 5e witesses
{Photo RMT)

P : ! 4

Contrdles i .. Nota, — Lle pignon baladeur de |'arbre primaire est
K r ® ité, i lui do un aspect plus
1) Contréler chague pignon pour déceler le moindre fsup::;alement (i A LT S e CHEESD P

échauffement (blevissement), |'usure ou la détérioration. ‘ol . :
Vérifier si chague pignon fou tourne librement sur son Si le besoin s'en fait sentir (remplacement de pitces
arbre. Controler si chaque pignon’baladeur s'engage par-  Par exemple), les pignons se retirent de leur arbre
faitement dans le pignon fou voisin et ['état des cra- aprés extraciion des circlips de calage latéral. Le
bots. pignon de 2° reste solidaire de I'arbre secondalre.

e i i i i e s et et et




HONDA 1000

Les trois vis de fixation de la pompe a
huile (Photo RMT)

Ba
2) Vériﬂér que les arbres de boite de vitesses sont
parfaitement rectilignes en les mettant entre pointes
avec un comparateur posé en leur milieu. Si vous
constatez la moindre fleche, remplacer l'arbre.

3) Contréler le jeu entre chaque pignon - fou et la
portée de I'arbre correspondant par différences de
mesures :

— Jeu minimum : 0,04 mm ;
— Jeu limite : 0,10 mm.
Pour les pignons fous montés sur bagues, le jeu

entre pignon et bague doit é&tre au minimum de
0,025 mm et sa limite. est de 0,10 mm.

4) Vérifier le parfait état de toutes les rondelles
et circlips.

5) Vérifier que les trous de graissage des arbres de
boite ne sont pas obstrués.

" §) Vérifier 1'état des roulements et changer tout
roulement qui présente des points durs ou un Jeu
trop important.

Repose

® Si les pignons ont été démontés, reposer les diffé-
rentes pieces en respectant parfaitement leur ordre et
position de montage (voir la vue éclatée). S'assurer
que les circlips sont bien logés dans les gorges des
arbres et s'lls sont trop ouverts, ne pas hésiter & les
remplacer par des neufs.
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Important

Sur l'arbre primaire, mettre ar&"vaé-vls les orifiées:

de graissage de‘larbre ia. ue cannelée du
pignon fou de 5° (27gfﬁhts]$’- '
Sur 'arbre secondaire, faire de méme avec le pignon

baladeur de 5°.
® Si besoin est, monter un joint & lévre neuf en sortie
de boite apras |'avoir graissé.
e Enduire de graisse au bisulfure de molybdane la
gorge du pignon baladeur de I'arbre primaire.
® Ne pas oublier de mettre les pions de positionnement
des roulements 2 aiguilles ainsi que les segments de
calage des roulements & billes.

Egalement s'assurer de la présence du disque troué
qui vient contre le roulement a algullles de l'arbre pri-
maire.

POMPE A HUILE

La pompe a hulle est située dans le demi-carter-moteur
inférieurr et son accés nécessite |'ouverture du carter-
moteur.

D'aujre ‘pavl le cofrole de la pression de graissage
eswgxpliqué au début du chapitre « Conseils Pratiques ».

Dépose

Procéder aux opérations sulvantes :
® Sous le demi-carter inférieur, déposer le carter de
crépine d'aspiration puls déposer le corps de crépine
fixe par deux vis. Récupérer le joint. ;
e Déposer les 3 vis fixant la pompe & huile sur le
carter-moteur et déposer la pompe.

Désassemblage de la pompe

il est trés rare que la pompe solt en cause pour
une pression d'huile: insuffisante. Néanmolns un contrdle
des rotors nécessite un démontage de la pompe.
® Déposer les clapets de décharge sprés avoir dévissé
son bouchon six pans pour l'un et déposé sa goupille
pour |'autre.
® Séparer les élements de la pompe en déposant les
3 vis d'assemblage.

Arbre et rotors peuvent ainsi étre dégagés: Veiller
a ne pas égarer les axes de clavetage qul accouplent
|'arbre et les rotors intérieurs.

POMPE A HUILE ET FILTRES

1. Embase du flitre & huile - 2, et 3, Carter de crépine d’hulle et joint - 4. Pompé
& hulle compléte avec crépine d’aspiration - 5. Tamls filtrant - 6. & 8. Clapet de
décharge du circult de gralssage de la transmisslon - 9, et 10. Corps de crépine et

joint - 11. et 22. Douilles de positlonnement avec Jolnts toriques Q15X

2,6 mm -

12. &4 14. Clapet de décharge du clrcult de gralssage principal - 15. Flitre & hulle
avec joints toriques - 16. Couvercle de fiftre & hulle - 17, et 18. Rondelle et ressort -
19. Vis centrale - 20, Vis @ 6 X 35 mm - 21, Vis @ 6 X 18 min - 22, Joint torlque
@ 15 X 2,5 mm - 23, Joint torique @ 839 X 4,6 mm - 24, et 25, Bouchon de vidange

gt rondelle joint - 26, Doullles de positlonnement
du clapet de décharge principal - 28, Vis

¢ 8 X 14 mm - 27. Goupille
@ 6 X 32 mm de fixation de la pompe

a hulle
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Contréle de la pompe ¥ i

Nota. — Cette pompe est & deux rotors alimentant
chacun un circuit différent (voir = Particularités Tech-
niques »). Les controles s'effectuent de la méme ma-
niere pour chaque rotor et les Jeux sont identigues.

) 1°) Examiner I'état des piéces et vérifier le bon cou-
lissement des clapets de décharge.

2* Contréler le jeu entre rotors apras les avoir remon-
tés & leurs places respectives, les coups de poingon
frappés sur leurs faces devant étre placés vers |'exté-
rleur et positionnés en vis-a-vis.

_ Insérer les cales d'épaisseur entre la pointe du rotor
interne et le bossage du rotor externe.

— Jeu standard : 0,08 3 0,12 mm o
— Jeu limite : 0,15 mm.

3°) Toujours a l'aide de cales d’épaisseur ou par diffé-
rence de mesures, déterminer le jeu entre les rotors
externes et le corps de pompe.

— Jeu limite : 0,35 mm.

4°) Les rotors en place dans le corps de pompe, me-
surer leur retrait par rapport au plan de joint. Poser et
maintenir une réglette parfaitement plane sur le plan
de joint et insérer des cales d'épalsseur entre cette
réglette et les rotors.

— Retrait limite : 0,10 mm.

Contrdles de la pompe & hulle

A. Jeu entre rotor externe et corps de
pompe - B. Jeu entre rotors

Réassemblage de la pompe

® S'assurer de la parfaite propreté des pléces et les
lubrifier.

® Mettre les rotors externes dans le corps de pompe.
coups de poingon vers |'extérieur.

® Positionner l'arbre des rotors Internes et le munir
des deux petits axes de clavetage. L'extrémité mortai-
sée de |'axe doit étre coté rotor principal. ]

® [ntroduire les rotors externes, coups de poingon éga-
lement vers ['extérleur. .

Dépose de la pipette de |ubrification de

la chaine silencieuse de transmiszion

primaire. La fixatlon de cette pipette

est accessible aprés dépose de |‘alterna-
teur (Photo RMT)

® Replacer les couvercles de pompe, munis des pions
de positionnement et revisser les 3 vis d'assemblage
des éléments de la pompe.

Pour déposer I‘arbre intermédiaire de
transmission, le chasser & l'aide d’un mall-
let (Photo RMT}

HONDA 1000

Roue libre de démarreur et pignon de /‘ar-
bre intermédjaire peuvent é&tre retirés
aprés dépose de [|arbre (Photo RMT)

Repose de la pompe

® S'assurer de la présence des 4 pions de positon-
nement, les deux plus gros devant étre munis de jolnts
toriques en parfait état.

® Revisser les 3 vis de fixation de la pompe.

® Reposer le corps de crépine sans oublier son joint.

Attention. — Ne pas intervertir les vis de fixation de
la crépine sinon la longue vis viendra buter contre le
tambour de sélection. La longue vis se monte vers
'avant du moteur.

ARBRE DE TRANSMISSION PRIMAIRE
ROUE LIBRE DE DEMARREUR
VILEBREQUIN

ARBRE DE TRANSMISSION PRIMAIRE

Dépose de I'arbre

Il est nécessaire de sortir l'arbre de transmission
primaire pour déposer le vilebrequin équlpé des bielles
du fait que la chaine Hy-Vo les relie.
® Ouvrir le carter-moteur aprés dépose des pieces
nécessaires (voir paragraphe « Carter-moteur »),
® Déposer les arbres de boite de vitesses.
® Déposer la pipette métallique qui débite I'huile de
graissage de la chaine de transmission primaire. Cette
pipette est fixée par une vis sur le carter-moteur au
niveau de l'alternateur.
® Déposer les 3 vis fixant le palier du roulement a
billes coté allumeur.
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Nouveau montage du pignon de [arbre

intermédiaire de transmission primaire

4 partir du numéro moteur CBIE -

5020729. 1. Pignon avec manchon fi- 4

leté - 2. Ecrou & créneaux - 3. Ressort

d'écartement - 4. Moyeu cannelé por-
tant la roue libre de démarreur

e Déposer le tendeur de chaine hydraullque (support
et patin).

® Ensuite selon le numéro de série du moteur, procé-
der comme suit. -

1° Jusqu'au n° moteur CB 1E-202 0728 :

® Chasser l'arbre en frappant son extrémité avec un
maillet.
® Récupérer le pignon et la roue libre de démarreur.

2> A partir du n° moteur CB 1E-202 0729 :

Afin de rendre la transmission primaire plus silencieu-
se, une modification de montage a été apportée sur le
pignon de l'arbre de transmission primaire; coté roue li-
bre de démarreur le manchon a été rallongé et fileté
pour recevoir un écrou a créneaux.

La relative élasticité de ce manchon fileté permet au
serrage, d'annuler le jeu du pignon sur ses cannelures.
® Remonter provisoirement le petit pignon de transmission
primaire et I'immobiliser avec la plaque n® 07924-4220000.
e Avec une clé & ergot, débloquer et dévisser entiére-
ment |'écrou & ergots. Ensuite, procéder comme décrit

. .cl-dessus. (Attention : le pas est a gauche).

* Contrdle de Varbre et remplacement des roulements

1) Vérifier que les trous de graissage ne sont pas
obstrués.

2) Controler |'état des roulements a billes et a ai-
guilles.

Pour changer le roulement & billes c6té allumeur, |l

faut d'abord arracher son paller avec un extracteur &
griffes puis chasser le roulement, Pour monter un rou-

lement neuf dans le palier, \utiliser un tube de dia-
métre extérieur légérement Inférieur a 52 mm pour
prendre appui sur la bague extérieure du roulement.
Pour remonter |'ensemble palier-roulement, utiliser un
tube & 25 mm pour prendre appul sur la bague inté-

| paration - 25. 26. et 33. Ressorts,

Tendeur hydreulique de la chaine silen-
cieuse de transmission primalre

1. Support - 2. Patin de tenslon - 3. Pous-

soir
ARBRE INTERMEDIAIRE
DE TRANSMISSION 37. Vis @
PRIMAIRE

1. Tole anti-projections d‘huile - 2.
Pipstte de graissage de la chaine

36. Joint torique @ 7 X 1,7 mm -
6 X 12mm -38. Vis @
6 X 16 mm - 39. Vis @6 X 18 mm

.

rieure. Auparavant, ne pas oublier de mettre en place
le roulement & aiguilles et la rondelle (7 25 mm.

Le roulement cété alternateur reste dans le demi-
carter. Le déposer avec un extracteur  inertie et monter
un roulement neuf avec un tube suffisamment long de
diamétre légérement Inférleur & 52 mm, aprés avoir
éventuellement changé les joints d'étanchéité.

Controle du tendeur de chaine hydraulique

Déposer la petite tuyauterie d'huile et oter les deux
rondelles de caoutchouc pour dégager le petit tamis fil-
trant et sa douille perforée.

Oter le poussoir et son ressort montés entre le
patin et son support. .

1) Controler que la tuyauterie et les différents ori-
fices d'huile ne sont pas encrassés.

Nettoyer toutes les piéces ainsi que le tamls filtrant
avec de |'essence.

2) Contrdler I'état des patins de tenslon et de gul-
dage. S'lls sont trés creusés par le passage de la
chaine, les remplacer. Le patin de guidage est simple-
ment fixé au carter-moteur par deux vis.

Réassembler les pidces sans oublier les rondelles-
joints de la tuyauterie d’huile.

40. Vis @ 6 X 20 mm - 41, Vis
@ 8 X 18 mm - 44, Roulement
& billes 6205

primaire - 3, Arbre intermédiaire
de transmission primaire - 4. Pa-
lier de roulement - 5, Pignon de
l'arbre (23 dents) - 6. Ressort d*%-
cartement - 7. Chaine silencleuse
de transmlission primaire - 8. et
43, Axe du tendeur de chalne et
goupille - 9. Patin de guldage supé-
rieur - 10. Support de tendsur -
11. Patin de tension - 12. et 13.
Poussoir et ressort - 14, et 17.
Canalisation d‘alimentation d’hui-
le du tendeur, avec filtre, douille
et bouchons - 18. Pignon fou in-
tfrmédiafra d’entrainement de dé-
marreur électrique - 19, et 20.
Axe avec plaquette de calage -
21. Pignon de la roue libre de
démarreur - 22, Moyeu cannelé
porte-roue libre - 23. Roue libre
de démarreur - 24. Flasque de sé-

poussoirs et galets de roue libre -
31. Roulement & billes 5205 A -
32. Roulement & aiguilles - 34.
joint & ldvre 26 X 38 X 7 mm -
35. Joint d'étanchéité 25 X 52 mm
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Contrdle de la roue libre de démarreur

® Désaggembler la roue libre.
® Vérifier le bon état des galets de coincement et
des ressorts,
® Remonter la roue |ibre avec son pignon : pour cela,
meitre en place, ressorts, poussoirs et galets et glisser
le pignon en le tournant en sens inverse d’horloge.
Vérifier le bon fonctionnement de la roue libre.
® Mesurer le diamétre extérieur de |'épaulement du
pranarn.
O standard : 47,175 3 47,20 mm.
@ limite : 47,155 mm.

Repose de I'arbre de transmission primaire

® Tourner le vilebrequin pour aligner le trait de son re-
Pere = T » avec l'avant du plan de joint du carter-
moteur,

® Sur sa face coté allumeur, le pignon de |'arbre
tomporte 3 repéres diamétralement alignés : d'un coté
un rond et un trait et & |'opposé, un trait.

Poser la chaine silencieuse sur le pignon, de telle
sorte que pignon en place, I'alignement de ses repéres
forme un angle de 90° avec le plan de joint du carter-
moteur, le rond-repdre vers le bas, c'est-a-dire vers
I'établi, puisque le demi-carter est placé a l'envers (voir
dessin).
® Sans madifier la position du vilebrequin et du pignon
mettre en place le ressort hélicoidal et la roue libre de
démarreur, ainsi que |'écrou a créneaux pour les moteurs
concernés,
® Introduire I'arbre, I'encoche de son extrémité tournée
vers le plan de joint du carter-moteur et allgné avec
le trait-repére du pignon (voir phota).

Vérifier que le calage n'a pas été rlmd[ﬂé.
® Pour les montage concernés, bloquer énergiquement
I'écrou & créneaux,

Important. — Il faut impérativement respecter cette
procédure, sinon |'allumeur sera décalé par rapport au
vilebrequin.
® Reposer les vis de fixation du palier de roulement.
® Reposer le tendeur hydraulique et la pipette d'huile.

DEPOSE DU VILEBREQUIN

Pour sortir le vilebrequin, il faut auparavant déposer
I'arbre de transmission primaire et le tendeur hydrauli-
que.

Le vilebrequin peut alors étre sortl, équipé de sa
chaine de distribution et de ses bielles.

Nota. — |l est fréquent que les demi-coussinets
restent collés aux tourillons de vilebrequin. Dans ce
cas, les mettre a leurs places respectives dans les
demi-paligrs.

CONTROLES DU VILEBREQUIN

a) Jeu latéral aux tétes de bielles

Les bielles restant montées sur le vilebrequin, me-
surer leur jeu latéral en glissent des cales d'épalsseur
entre ta masse de vilebraquin et la bielle.

— Jeu latéral standard : 0,05 & 0,20 mm ;
— Jeu latéral limite : 0,30 mm.

b) Jeu diamétral aux tétes de bielles

Contrbler ce jeu avec des témoins d'usure, type plas-
tigage, en procédant comme suit : )
® Déposer |es bielles en démontant leur chapeau.
Prendre garde de ne pas intervertir bielles et cha-
peaux qui doivent impérativement &tre remontés sur
leurs manetons respectifs,

De méme, bien repérer la place de chaque demi-
coussinet.
® Enlever soigneusement toute trace d’huile tant sur |es
manetons que sur la surface des demi-coussinets.
® Couper le témoin d'usure de la largeur des mane-
tons et le poser sur le maneton dans le sens du
vilebrequin en évitant de le mettre sur un orifice de
graissage.
® Mettre en place bielle et chapeau équipés de leurs
demi-coussinets respectifs.

Attention. — Ne pas Inverser la position de montage
des bielles, les encoches de calage des demi-coussinets
devant étre coté échappement, bielles en position nor-
male.

HONDA 1000

Calsge de l'arbre Intermédiaire de trans-
mission primaire, aprés avolr correcte-
ment positionné son plgnon (Photo RMT)

CALAGE DU PIGNON DE L°‘ARBRE
INTERMEDIAIRE DE TRANSMISSION
PRIMAIRE

Le tralt du repére « T » du vilebrequin
étant aligné avec le plan de joint du car-
ter-moteur, les trols repéres du pignon
dolvent @étre alignés perpendiculalrement
& ce méme plan de joint. Le rond-repére
doit &tre vers le bas. La photo jointe
montre le détail du pignon et de ses re-
péres (Dessin et photo RMT)
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Utilisation de plastigage pour le contrdle
du jeu diamétral sux tétes de blelles
(Photo RMT)
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Las tates de bielles comportent des chiffres pour le cholx des 1/2 coussinets et des
lettres qui désignent leur catégorle de polds, Noter que les chiffres sont vers l'avant
du moteur et que les lattres sont donc vers |‘arrlére (Photos RMT)

® Serrer les deux écrous de chapeau au couple de
2,8 a 32 mkg en prenant soin de ne pas faire tourner
la bielle pour ne pas fausser ['aplatissement du brin
de plastigage. Desserrer les deux écrous et retirer le
chapeau. )
® Comparer la largeur du brin écrasé avec I’échelle de
mesure insctite sur |'emballage du plastigage. Plus le
brin est aplati plus le jeu est faible.
— Jeu diamétral standard : 0,020 a 0,060 mm ;
— Jeu diamétral limite : 0,080 mm.

Au-dela de cette valeur, il faut remplacer les demi-
coussinets comme suit :

¢} Choix des coussinets de bielles

Le choix est guidé par les chiffres marqués sur les
tétes de bielles et par la série de lettres tracée sur la
masse gauche de vilebrequin.

Sur les 8 lettres que comprend cette série, ne s'oc-
cuper que du groupe de 6 lettres, qui de gauche 2
droite, se rapportent aux manetons correspondants du
vilebrequin (voir photo).

Tableau de choix des demi-coussinets de bielle

La touche de couleur est portée sur la tranche des
demi-coussinets.

Epaisseur des demi-coussinets :

B - Noir : 1,498 a 1,502.

C - Marron : 1,494 a 1,498.
D - Vert : 1,490 & 1,494.

E - Jaune : 1,486 & 1,490.

Au cas ou les repéres seraient peu visibles sur les
bielles et le vilebrequin, il est possible de les retrouver
en mesurant le diamétre des manetons au palmer et
I'alésage des tétes de bielles au comparateur ou au
palmer d'intérieur (chapeaux montés et serrés au
couple).

Repéres du vilebrequin
A B C
Repéres | 1| Jaune ou E Vert ou D | Marron ou C
geesbitflt:i 2| vert ou D | Marron ou C| Noir ou B
3| Marron ou C| Noir ou B —_
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& manetons (mm) Alésage téte de bielle (mm)
A 35,992 a 36,000 1 39,000 a 39,008
B 35,984 a 35,992 2 39,008 a 39,016
C 35,976 a 35,984 3 39,016 a 39,024

Avant de remonter définitivement les blelles, ne pas
oublier de lubrifier les coussinets avec de la graisse
au bisulfure de molybdéne pour éviter tout frottement
32 sec lors de la mise en route du moteur.

Nota. — Les tétes de bielles sont égaloment mar-
quées d'une lettre servant de repére de poids. Si une
bielle devait &tre remplacée, choisir une bielle neuve
d'un poids équivalent pour ne pas déséquilibrer 1'équi-
page moblle..

Chiffres et lettres-repéres marquées sur la
masse gauche du vilebrequin :

— La série de 7 chiffres se rapporte au
diamétre des tourfllons du vllebrequin.

— La série de 6 lettres concerne le diamé-
tre des manetons de bjelles.

De gauche a droite, ces lettre et chiffres

se rapportent aux manetons et tourlllons

correspondants c’est-&-dire & pertlr de la

masse de vilebrequin avec ces repéres

{Photo RMT)
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Toutefois, en pieces détachdes, toutes les lsttres
N€ sont pas disponibles. Se référer ay tableau ci-dessous.

Lettre-repére

} u Lettre-repére de la bielle
sur la bielle d'origine 2

a monter en remplacement

A ouB B
C,DouE 1 D
F ou G F

d) Faux-rond du vilebrequin

Le vilebrequin ayant ses extrémitss posées sur deux
= V' », contréler le faux-rond du tourillon central avec
un comparateur. Si le faux-rond est supérieur & 0,05 mm,
faire redresser |e vilebrequin & la presse par un
atelier spécialisé.

Nota. — Un faux-rond de 0,05 mm donnera au compa-
rateur une lecture de 0,10 mm.

e) Jeux aux paliers

Tout comme pour le jeu diamétral aux tétes de biel-
- les, effectuer ce contréle avec des témoins d'usure
type « plastigage » (voir paragraphe précédent).
® Les demi-carters moteur &tant équipés des demi-
coussinets de paliers de vilebrequin, chacun a leur
Place respective, reposer le vilebrequin dans le demi-
carter supérieur placé a l'envers et équipé des douilles
de positionnement.
® Reposer le demi-carter inférieur et resserrer toutes
ses vis dans l'ordre et aux couples de serrage indiqués
précédemment dans |e paragraphe « Fermeture du carter-
moteur ». Ne pas faire tourner le vilebrequin.

Reperes du demi-carter SUpe-

rieur pour le choix des demi-

coussinets de paliers de vlle-

brequin (voir texte) (Photo
RMT]

® Retirer le demi-carter inférieur, ordre inverse du
serrage et évaluer le jeu diamétral.

~— Jeu standard : 0,020 3 0,060 mm ;

— Jeu limite : 0,080 mm.

f) Choix des coussinets de paliers de vilebrequin

A cet effet, le demi-carter supérieur comporte coté
gauche, au niveau des demi-paliers de vilebrequin, deux
sérles de chiffres :

— Une série de chiffres arabes indiquant simplement
ge gauche a droite le numéro de palier correspon-
ant

VILEBREQUIN,
BIELLES ETPISTONS

1. Jeu de segments - 2,
Pistons - 3. et 10, Axe
de piston et circlips -
4. Bielle compléte - 5,
et 6. Boulon de serrage
de chapeau de biglle -
7. Demi-coussinets de
bielle - 8. Vilebrequin -
9. Demi-coussinets de
paliers de vilebrequin

e ——

HONDA 1000

Se rappeler que le palier n° 1 est celul ¢oté alterna-
teur et que le n* 7 est celui cété embrayage.

— Sous chacun de ces numéros de paliers, un chiffre
romain servant de repére pour son alésage,

Quant aux tourillons de vilebrequin, ils sont repérés
par une série de 7 chiffres sur la masse gauche de
vilebrequin. De gauche 2 droite, chaque chiffre se
rapporte au tourillon correspondant.

Tableau de choix des demi-coussinets de paliers de
vilebrequin

Repéres du vilebrequin

1 2 3
Repéres | | Jaune gu D Vert ou C | Marron ou B
du demi- 11| Vert ou C Marron ou B| Noir ou A
carter
supérleur | 11| Marron ou B| Noir ou A —
Nota. — Pour une méme couleur, la letire des demi-

coussinets de vilebrequin est différente de celle des
demi-coussinets de bielles.

Epaisseur des demi-coussinets de paliers de vilebre-
quin (mm)
A - Noir : 1,498 & 1,502,
B - Marron : 1,494 & 1,498,
C - Vert : 1,490 a 1,494,
D - Jaune : 1,486 a 1,490.

Diameétre de tourillons et alésages de paliers sont
identiques a ceux des manetons et des tétes de bielles.

CONTROLES DE LA CHAINE AVANT
DE DISTRIBUTION ET DE LA CHAINE
DE TRANSMISSION PRIMAIRE

Pour chaque chaine, suivre la méme procédure :
® Monter la chaine sur ses pignons.
® L'un des 'pignons étant maintenu immobilisé (par
exemple serré entre les mors doux d'un étau), tirer
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sur l'autre pignon avec une force de 2 a 10 kg, pour
bien tendre la chaine.

® Mesurer la distance entre les bords extérleurs des
alésagzs des pignons (voir dessin).

Longueur Longueur
standard (mm) | limite {(mm)
Chaine de distrlbution . ] 260,35 a 260,57 261,8
Chaine primaire .....| 194,65 a 194,92 195,8

Au-deld, monter une chaine neuve.

REPOSE DU VILEBREQUIN

® Dans le demi-carter supérieur placé & l'envers, repo-
ser le vilebrequin équipé de ses bielles et des chaines
de distribution et de transmission primaire. S'assurer
qu'aucune bielle n'a été montée a l'envers, les lettres
repéres marquées sur les tétes de bielles devant étre
caté admission.

Au préalable les demi-coussinets de paliers de vile-
brequin auront été placés dans les demi-carters-moteur,
puis graissés avec de préférence de la graisse au bi-
sulfure de molybdéne.
® Reposer et caler |'arbre de transmission primalre,
comme décrit précédemment.
® Reposer |'arbre primalre de boite de vitesses.
® Refermer le carter-moteur.
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CHAINE DE DISTRIBUTION
ETLEURS TENDEURS

1. Pignon de |‘arbre & cames d‘admission -
2. Pignon de l'arbre & cames d‘échappe-
ment - 3. Chaine avant de distributfon -
4. Chaine supérieure de distribution -
5. Tendeur de la chaine avant (support
patin de tension) - 6. Ressorts des ten-
deurs - 7. Patin de guidage avant - 8.
Tendeur de la chaine supérieure - 9, Pa-
tin de guidage de la chalne supérleure -
10. Axe d‘articulation du patin de gui-
dage avant - 11. Vis @ 6 X 62 mm - 12,
Vis de fixation du tendeur de chalne
avant - 13. et 20. Vis et contreécrou de
réglage de la tension de la chaine supé-
rieure - 15, Rondelles-joints - 16, Bouchon
d'étanchéité du logement de la tige du
tendeur de chaine supérieure - 17. Joint
torique @ 4,9 X 1,9 mm - 18, Vis @ 6 X
12 mm - 19. Ecrou borgne de réglage de
la tension de la chaine avant

FILTRE A AIR
ET BOITIER D’ADMISSION

1. Renliflard des vapeurs d‘huile - 4. Bol-
tier de filtre & alr - 5. Support de ['6/é-
ment filtrant - 6, Elément filtrant en mous-

Contrdle de I‘usure de /a chaine de trans-
mission primaire. La chalne étant montée
sur ses pignons (1} et sufffsamment ten-

due, la longueur (2) ne doit pas excéder -

195,8 mm, Dans le cas de la chalne avant
de distribution, la longueur (2) dolt étre
inférieure &4 261,8 mm

se - 7, Patte-ressort - 8, Couvercle - 9. et
10. Colliers de serrage - 11. Boltler d'ad-
mission - 12. Tube d‘évacuation - 17,
Support des broches électriques - 18. et
19. Vis et rondelles de flxatlon du cou-
vercle - 20. Vis de fixatlon du boltier
d‘admission - 21. Vis @ 4 X 20 mm -
22. Vis @ 5 X 16 mm - 27. Tuyau d'%vas-
cuation () 8 X 450 mm

20
1 §—
20-? O

— U
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CARBURATION

Les réglages de carburation (ralenti, synchronisation)
sont décrits dans le chapitre « Entretien Courant ».
,Ce paragraphe traite de la dépose de la rampe, de
l'accds aux principales pléces des carburateurs et des
réglages réalisables apres dépose de la rampe.

DEPOSE DE LA RAMPE DE CARBURATEURS

® Basculer le moteur, opération décrite en début de ce
chapitre.

e DépO_ser le boitier d'admission aprés avoir desserré
ses colliers de fixation.

® Au niveau des carburateurs, désaccoupler les cables
de gaz et de starter. .

° Dessgrrar les colliers serrant les carburateurs sur les
pipes d'admission souples. Déboiter les carburateurs et
déposer la rampe.

CUVE, POINTEAU ET GICLEURS D'ESSENCE

_La dépose de la cuve donne acces au flotteur et aux
gicleurs d'essence.

1°) Niveau de cuve

Aprés dépose. de la cuve, enlever le joint, tenir le
carburateur passage des gaz vertical de maniére a
appliquer la languette du flotteur sur le pointeau qui

RAMPE COMPLETE DE CARBURATEURS

1. et 2. Volets de starter avec palonniers de commande - 3. Commande de pompe
de reprise - 4. et 11. Tubes de communication entre venturls sur circult de pompe
de reprise, avec foints - 5, et 8. Tubes de communication entre cuves, avec joints - 7,
Articulations centrales de commande des papillons de gaz - 8, Commande d'ouver-
ture des papillons - 10. Tubes de communication sur circuit d'enrichissement &
Dépose de la rampe de carburateurs la décélération - 12. Pastte de fixatlon - 13. Raccords trois voies et tube d’arrivée
{Photo RMT) d’essence - 14. coudes de jonction entre carburateurs centraux - 16. Ressorts -
17. Rampe compléte - 24. & 26. Supports avant de /a rampe

Vue arriére de la rampe de carburateurs, permettant
de voir les éléments suivants : Vue avant de la rampe de carburateurs

1. Molette de réglage de régime de ralentl - 2. Injecteurs 1. analisarion de jonctfon du systéme
de /a pompe de reprise - 3. Volets de starter - 4. Pompe d‘enrichissement a e décélération
de reprise 2. Papillons de gaz




HONDA 1000
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Aprds avolr retiré la cuve, on accéde au
flotteur et aux glcleurs d’essences

1. Gicleur principal primaire - 2, Glcleur

de ralent! (dissimulé par un bouchon de

caoutchouc) ~- 3. Gicleur principal se-
condalre

doit étre fermé mais sans comprimer son petit ressort
amortisseur.

Dans cette position, la distance entre le flotteur et
le plan de joint du carburateur doit étre de 155 *
0,5 mm, contrdlable avec un réglet.

Au besoin, tordre légérement la languette du support
du flotteur pour ajuster la hauteur du flotteur.

2°) Pointeau

Un pointeau détérioré peut provoquer le débordement
de la cuve par son trop-plein, moteur arrété, essence
ouverte et également une tendance A engorger au
ralenti et a bas-régimes car le niveau d'essence ne
peut plus étre régularisé.

Pour déposer le pointeau, extraire l'axe du flotteur,
et oter flotteur et pointeau avec son petit ressort d'ac-
crochage.

En profiter pour nettoyer le siege du pointeau.

3°) Gicleur d'essence

Le gicleurs principaux peuvent &tre dévissés et
remplacés, tandis que le aicleur de ralenti est monté
a demeure, étant serti. Il n'est donc pas remplagable.

Attention. — Ne jamais nettoyer les gicleurs avec un
fil métallique, au risque d'agrandir leur rassage et de
dérégler la carburation. Les nettoyer 2 l'air comprimé
ou en soufflant.

CLOCHE A DEPRESSION, BOISSEAU, AIGUILLE
Ces éléments ne posent en principe pas de probléme.

Toutefois aprés un Important kilométrage, l'usure des
pisces peut conduire a leur remplacement.
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ELEMENTS DES CARBURATEURS

1. Jeu de joints - 2. Ensemble siége-polnteau de
cuve - 3. Ajguille de bolsseau compléte avec
puits - 4. Flotteur avec axe - 5. et 12. Cuve avec
joint et vis de vidange - 6. Vis de richesse - 7. Elé-
ments de la pompe de reprise sur carburateur cen-
tral gauche - 8. Ensemble cloche 4 dépression et
boisseau - 9. Cuve compléte du carburateur
central gauche - 10. Vis de synchronisation -
11. Vis-bouchons des prises de dépressiométre
et rondelles - 13. Capsule d'enrichissement & la
décdlération, fixée sur le carburateur gauche -
14. Ressort de bolsseau - 15. et 16. Tubes d'émul-
sion primaire et secondsire - 17, Porte-tuyaux de
trop plein - 18, Vis @ 4 X 12 mm - 19. Vis @
4X 14 mm-20 Vis @ 4X 16 mm 21, Vis @
5 X 12mm-22 Vis 5 X 16 mm - 23. & 26.
Tubes de trop plein - 29. Gicleur principal
primaire 30. Gicleur principal secondalre

Leur dépose se fait sans difficulté. A la repose,
veiller a4 bien positionner le joint de la cloche dont
'épaulement recoit la cloche.

CAPSULE D’ENRICHISSEMENT A LA DECELERATION

Seul le carburateur gauche est équipé de cette cap-
sule dont le circuit est relié aux autres carburateurs
par les tubes métalllques passant au-dessus des passa-
ges de gaz, coté admission.

Tout en appuyant sur le couvercle de la capsule,
pour limiter la poussée du ressort, retirer les 2 vis
de fixation.

La cloche & dépressfon recouvre les gl-
cleurs d'air :

1. Glcleurs d‘air de ralent! - 2. Gicleur

d‘alr principal primaire - 3. Gleleur d’alr

principal secondaire - 4. Une des vis de

synchronisation. Les glcleurs d'alr prin-

cipaux sont dissimulés par un petit cache

en plastique, déposé Jarr {a photo (Phota
RMT




