Angles de rectification des siéges de
soupapes
1. Angle extérieur 32° (fralse 4 116° au
sommet). 2. Angle de portée 45° (fraise
4 90° au sommet). 3. Angle intérieur
60° (fraise & 120° au sommet). La portée
doit 8tre bien positlonnée sur la soupape
et sa largeur standard se situe entre 0,9
et 1,1 mm

Toujours lubrifier |'alésoir et parfaitement nettoyer la
culasse aprés |'opération.
® Monter une soupape neuve et contrdler la portée du
siége (voir ci-aprés).

Nota. — Le remplacement des guides peut étre faci
lit¢ en chauffant la culasse uniformément dans un
four & une température de 100° C environ.

d) Contréle des siéges de soupapes

Controler I'état, la largeur et le positionnement de la
portée des siéges de soupape. ;
Pour cela mettre du bleu de Prusse sur la portée de
la soupape supposée en parfait état, ou neuve. Remettre
la soupape en place et la tourner d'un quart de tour
avec une ventouse. L'impression laissée sur le siége
indique la largeur et I'état de la portée.
— Largeur standard : 0,9 3 1,1 mm ;
— Largeur limite : 1,5 mm.

En cas de portée légérement marquée [petites irrégu-
larités sur la trace du bleu de Prusse), un simple rodage
de soupapes suffit. S| les portées sont trop larges,
trop étroites ou détériorées (trace de bleu de Prusse
interrompue ou trés irréguliere), les rectifier.

Une rectification s'impose également, si la portée du
sieége sur la soupape est mal positionnée.

e) R_ectification des siéges de soupapes

Trois fraises sont nécessaires pour une rectification

compléte.

— Fraise d'extérieur a 116° au sommet (pente 32°),
référence Honda n° 07780-0012100 ; /

— Fraise de portée a 90° au sommet (pente 45°), réfs-
rence Honda n° 07780-0010200 ; ’ I
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— Fraise d'intérieur a 60° au sommet (pente 60°), réfé-
rence Honda n° 07780-0014000.
Le porte-fraise et la tige-pilote portent les références
Honda n° 07781-0010100 et 07783-0010100.
La rectification se fera différemment suivant les cas :

1) Portée bien positionnée, mais trop large R

® En premier, utiliser la fraise d'extérieur a 116° pour
réduire la largeur de Il'ancienne portée, d'environ 1/4.
® Ensuite prendre la fraise d'intérieur a 60° et oter
également environ 1/4 de la largeur de I'ancienne portée.
® Finir avec la fraise & 90° pour refaire la portée a
la largeur standard.

2) Portée hien positionnée, mais trop étroite

® Utiliser la fraise de portée (90°) pour obtenir la lar-
geur correcte du siége.

3) Portée trop étroite et positionnée exérieurement

® Utiliser la fraise d'extérieur (116°), puis la fraise de
portée (90°).

4) Portée trop étroite et positionnée intérieurement

® Utiliser la fraise d'intérieur (60°), puis la fraise de
portée (90°). |

5) Portée trop large et positionnée extérieurement

® Utiliser la fraise d'extérieur (116°).

6) Portée trop large et positionnée intérieurement
® Utiliser la fraise d'intérieur (60°).

Aprés rectification du siége, effectuer un rapide ro-
dage, avec de la pate a roder trés fine.

f} Contrdle des ressorts

Aprés un important kilométrage les ressorts se tas-
sent et perdent de leur puissance de rappel ce qui
peut provoquer dans les cas extrémes un affolement
des soupapes.

Le controle le plus efficace consiste a mesurer le ta-
rage de chaque ressort pour une longueur déterminée
mais ceci nécessite un appareil spécial.

Longueur Tarage Tarage
sous charge standard limite
{mm) (kg) (kg)
Admission
et échappe-
ment :
— Ressorts
internes 34,5 64 a 7.8 6.0
— Ressorts
externes 37.5 12,6 2 14,6 12,0

La longueur libre du ressort renseigne également sur
leur état, car avec les kilometres ils se tassent.

Longueur Longueur
standard (mm) limite
Admission et échap-
bement :
— Ressorts [nternes 40,7 39,8
— Ressorts externes 43,9 42,5

Différents cas rencon-
trés dans l’état et la
position de la portée
des siéges sur les sou-
papes. Pour la rectl-
fication, voir texte.
1. Portée bien posi-
tionnée, mais trop lar-
ge - 2. Portée bien
positionnéa maijs trop
étroite - 3. Portée
trop étroite et posi-
tionnée extérieure-
ment - 4. Portée trop
étrojte et positionnée
intérieurement - 5.
Portée trop large et
positionnée extérieu-
rement - 6. Portée
trop large et position-
née intérieurement
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g) Contréle des joints a lévre

Si I'on constate un encrassement anormal d’une cham-
bre de combustion (résidu noirdtre et gras), mais avec
une compression normale, les joints & lévre des gui-
des de soupapes correspondant peuvent &tre en cause,
surtout le joint du guide de la soupape d'admission.

Dans ce cas, déposer ressorts et soupapes, et Oter
les joints usagés. Au remontage des joints neufs, ne
pas oublier de les lubrifier.

h) Poussoirs de soupapes

Par différence de mesures, évaluer le jeu des pous-
soirs de soupapes dans leurs logements.

Mesure Mesure
standard (mm) limite (mm)
2 de poussoir ....| 27,972 a 27,993 27,96
Alésage logement ..| 28,000 a 28,021 28,03
Jeu poussoir-loge-
ment, A e 0,01 4 0,05 0,07

REASSEMBLAGE ET REMONTAGE DE LA CULASSE

® En premier lieu, parfaitement nettoyer toutes les
pieces a l'essence et a la soufflette, pour éliminer
toute trace de pdussiere de métal et de pate a roder.
® Equiper les guides de soupapes de joints neufs, aprés
les avoir graissés. ]

® |ubrifier les queues de soupapes, de préférence avec
de I'huile graphitée ou au bisulfure de molybdéne et les
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Il n‘est pas possible d’inverser le sens de
montage du joint de culasse dont la dé-
coupe suit les rebords du puits de chalne.
Notez que le joint posséde deux petits
cerclages métalliques au niveau des trous
des goujons de gauche (& droite sur /a.
photo) par ol redescend I'huile de grais-
sage (Photo RMT)

remonter a llinverse de leur dépose en utilisant le |éve-
soupapes. S'assurer du parfait clavetage en martelant en
douceur I'extrémité des queues, avec un maillet en
plastique.

Attention. — Les ressorts de soupapes doivent avoir
leur extrémité avec les spires les plus rapprochées vers
le bas, c'est-a-dire contre la culasse.

® Contrdler I'étanchéité des soupapes en remplissant
d’essence tour a tour les conduits d'admission et d'é-
chappement. Observer les soupapes pour déceler le
moindre suintement d'essence. En pareil cas, il faut
roder la soupape correspondante aprés |'avoir redéposée.
® S'assurer du parfait état de propreté des plans de
joint du bloc-eylindre et de la culasse.
e Vérifier la présence des deux douilles de positionne-
ment aux coins arrigre du bloc-cylindres.
® Monter un joint de culasse neuf.
e Desserrer |'écrou de tendeur de chaine de distribution
et tirer vers le haut le patin de tension et son support
coulissant pour décambrer le patin.

Le patin étant maintenu- décambré, resserrer |'écrou.
® Poser la culasse sur le bloc-cylindres.
e Resserrer en plusieurs passes et selon I'ordre indiqué
sur le dessin joint en début de paragraphe, les 18
fixations de la culasse. Utiliser impérativement une
clé dynamométrique et serrer aux couples suivants :
— Ecrous borgnes et vis & 8 mm : 1,9 a4 2,1 m.kg;
— Ecrous borgnes @ 10 mm : 3,2 & 34 m.kg.
e Serrer égslement les 2 vis ) 6 mm placées sous
I'avant de la culasse : couple de serrage : 1 a 1,2 m.kg.
De méme pour |'écrou sous |'embase avant du bloc-
cylindres.

® Reposer et serrer au couple de 1,0 a 1,4 mkg la
vis a téte hexagonale située a |'arriere de la culasse,
et qui maintient la glissiére du patin de tension. Ne
pas oublier sa rondelle d'étanchéité.

® Ensuite, comme décrit précédemment, reposer les
arbres a cames et caler la distribution.

RESSERRAGE DE LA CULASSE

Lorsque la moto est neuve ou aprés chaque change-
ment de joint de culasse, il faut resserrer la culasse
au bout des premiers 1000 km.

Avant d'opérer, il faut s'assurer que le moteur est par-
faitement froid.

e Utiliser une clé dynamométrique en débloquant chaque
fixation d'un quart de tour puis en les rebloguant aux
couples prescrits. Procéder comme ceci tour a tour
pour chacune des vingt fixations dans |'ordre de serrage
indiqué sur le dessin joint au début de ce paragraphe.

Nota. — Ne pas resserrer au couple les fixations
sans les avoir débloquées car elles sont souvent un
peu collées el la clé dynamométrique peut trés bien se
déclencher sans pour autant que la fixation soit serrée
au couple prescrit.
® [n fin de resserrage, retendre la chaine de distribution
du fait du tassement du joint de culasse (voir le para-
graphe correspondant au chapitre « Entretien Courant »).

A ' ’

A la wépose de la durit d"huile sur la culas-
se, ne pas oublier les rondellesjoints de
sa vis de fixation (Photo RMT)

Dépose du bloc-cylindres
{photo RMT)

BLOC-CYLINDRES
PISTONS ET SEGMENTS

Ces organes sont accessibles aprés simple bascule-
ment du moteur.

1°) Dépose du bloc-cylindres

® Basculer le moteur et déposer la culasse (voir para-
graphes précédents).

® Oter le patin avart de chaine de distribution.

e Sortir le bloc-cylindres en le soulevant. Cette opéra-
tion peut &tre rendue difficile si le joint d'embase est
devenu collant.

® Si I'on ne veut pas étre géngé en manipulant le bloc-
cylindres, déposer le mécanisme de tension de chaine
de distribution aprés avoir 6té la vis du systéme de
réglage et sa rondelle-joint.

® Retirer le joint d'embase, ainsi que les deux douilles
de positionnement, munies de leur joint torique.

Contréle des cylindres

a) S'assurer visuellement qu'il n'y a pas de traces de
grippage. Avec un comparateur d'alésage, effectuer des
mesuraes a trois hauteurs différentes, dans le sens axe
de piston et &.90°,

Alésage standard : 64,50 a 64,51 mm.

Alésage limite : 64,60 mm.

Si les cotes limites ne sont pas dépassées, il y a lieu
de vérifier le diamétre des pistons comme décrit au
prochain paragraphe. En effet le jeu cylindre-piston peut
&tre trop important méme si les valeurs limite d'usure
des cylindres et des pistons ne sont pas dépassées.

Si les cotes limites sont dépassées || y a lieu de faire
réaléser le bloc-cylindre par un specialiste en fonction
des pistons en cote réparation prealablement choisis.
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